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Dauerhafte Betonverkehrsflache:
Die Betondecke auf der Molltalstrasse
(A) wird 50 Jahre alt

Die Molltalstrasse in Osterreich ist ein Beispiel fur die
Langlebigkeit von Betonstrassen. Sie beweist, dass 50 Jahre
Lebensdauer fur eine Betondecke keine Utopie sind. Obwohl
Bemessung und Bauausfuhrung nicht den heutigen Anforderungen
entsprachen, ist sie immer noch in relativ gutem Zustand. Zur
Entscheidungsfindung sollte deshalb auch die Nutzungsdauer
in Richtlinien und Vorschriften Eingang finden.
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Dauerhafte Betonverkehrsflache:
Die Betondecke auf der Molltalstrasse
(A) wird 50 Jahre alt

Abbildung 1: MdlltalstralRe bei Kolbnitz

Planung und Ausfuhrung

Die Molltalstralle zweigt von der Drautalstralie bei
Mollbrucke ab und fihrt Uber Obervellach nach
Winklern. Sie beginnt bei einer Seehdhe von etwa
550 m und mindet am Ende in Winklern bei einer
Seehdhe von ca. 900 m in die Grossglocknerstrale
ein. Das Tal, durch welches die Strasse fiihrt, ist
ungeféhr 50 km lang (Abbildung 3).

Die Linienfihrung entspricht modernen Erfor-
dernissen, denn es wurden Trassierungselemente
nach immer noch geltenden Gesichtspunkten
eingesetzt. Lediglich Zufahrten und Einbindungen
wurden — aus heutiger Sicht — unzureichend gestal-
tet. Eine Ursache dafir wird wohl im geringen Ver-
kehrsaufkommen der Nachkriegszeit zu suchen
sein. Die Grosse der Baustelle sowie die moderne
Planung waren Griinde, dass damals das Mdlltal
Exkursionsziel fur Hochschulen aus ganz Europa
war. Der Bau der Strasse begann 1951, kurz nach
dem Zweiten Weltkrieg.

Die 20 cm dicke Betondecke der 7,50 m breiten
Fahrbahn wurde lediglich auf einer dinnen Sand-
ausgleichsschicht gelagert. Der Einbau erfolgte
mit einem schienengebundenen Fertiger. Vor dem
Betonieren wurde als Trennschicht Papier, welches
in grossen Rollen angeliefert wurde, aufgelegt. Die
Querfugen in Abstédnden von 8 bis 10 m wurden
verdibelt. Die Dubel waren nicht mit Kunststoff
beschichtet, sondern lediglich in Bitumenemulsion
getaucht. Jede dritte Fuge wurde als Raumfuge
ausgebildet. Die Langsfuge verankerte man in bli-
cher Weise. Alle Fugen wurden vergossen. 1956
wurde die gesamte Strecke dem Verkehr lber-
geben.
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Technische Beurteilung
aus heutiger Sicht: Konstruktion
des Oberbaus

Zwar ist die 20 cm starke Betondecke flir den Ver-
kehr im Molital sicherlich ausreichend. Die diinne
Ausgleichsschicht aus Sand ist jedoch nicht in der
Lage, diejenigen Schichten zu ersetzen, welche
Tragféhigkeit, Frostsicherheit und stabilisierende
Wirkung - fur die Lagerung der Betondecke erfor-
derlich — erzielen. Die Betondecke liegt somit prak-
tisch auf dem Unterbauplanum, wobei die etwa
5 cm dicke Sandlage eher destabilisierend wirkt.
Ein Vergleich mit einer modernen Standardisierung
ist angebracht [1] (Abbildung 4).

Von den weiteren Konstruktionsmerkmalen wére
hervorzuheben, dass die Platten mit einer Ladnge
von 8 bis 10 m wegen der Problematik der Wolb-
spannungen [2] zu lang sind.

Verkehrsbelastung

Im Jahr 2000 wies der erste Teil der Strecke zwi-
schen Mdllbriicke und Obervellach einen durch-
schnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von 6136
Fahrzeugen mit einem LKW-Anteil von 4,5% auf.
Zwischen Obervellach und Winklern waren es
3325 Fahrzeuge mit einem LKW-Anteil von 5,7%.
Im Jahre 1989 ergab die Zahlung DTV-Werte fir
die beiden Teilstrecken von 3900 bzw. 2200 Fahr-
zeugen mit einem interessanterweise héheren
LKW-Anteil von jeweils 9,0% (Abbildung 5).

Aufgrund dieser Verkehrsbelastung hatte der
Oberbau fur die MdlltalstraBe fir Lastklasse Il bis
Il [1] bemessen werden missen. Dies bedeutet im
Minimum den Einbau einer ungebundenen Trag-
schicht von 30 cm und einer bitumindsen Trag-
deckschicht mit 5 cm Starke. Mit der aktuellen
Verkehrsbelastung wére sogar eine Dimensionie-
rung nach Lastklasse Il erforderlich.

Strassenaufbau
Molltalbundstrasse
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s 15 cm Sand

Unterbauplanum

Strassenaufbau
Lastklasse Il

Zustand der Betondecke

Die Qualitat des Betons ist nach wie vor hervorra-
gend, obwohl die gesamte Strecke im Winter mit
Salz gestreut wird und der Luftgehalt des Betons
relativ gering ist.

Die Ebenheit in Langsrichtung ist stark vom je-
weiligen Untergrund abhéngig. Als glinstiger Unter-
grund haben sich feinteilarme Kiese erwiesen.

Dainfolge Verkehrsbelastung die Sandausgleichs-
schicht nachtraglich verdichtet wurde, konnten
sich an manchen Stellen Hohllagerungen bilden.
Diese kdnnen zu Rissen beitragen. [4]

Eine Bestandsaufnahme 1989 [3] wies folgenden
Strassenzustand auf:

— Als Folge der zu grossen Plattenldnge hatten
ca. 20% aller Platten in der Mitte Risse.

— An ca. 15% der Querfugen zeigten sich Kanten-
schéaden.

— Grobe Oberflachenschaden waren bei 10% der
Platten anzutreffen.

— Aus der Zeit der ersten Spikereifengeneration —
welche den Strassen extrem zusetzten — stamm-
ten Spurrinnen von ca. 10 bis 20 mm Tiefe.

— Die Griffigkeit war Uberall ausreichend.

Strecke 1: Méllbriicke-Obervellach

DTV gesamt LKW-Anteil

DTV gesamt

Strecke 2: Obervellach-Winklern
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Abbildung 5: Verkehrsbelastung Mdlltal - Zahlungen 1989 und 2000
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Abbildung 4: Strassenaufbau - alte Strasse sowie Lastklassen Il und Ill nach aktueller RVS 3.63
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Abbildung 6: Fahrbahnoberflache

Die Betondecke auf der Molltalstralle
im 49. Jahr

Urspriinglich waren rund 41 km der Molltalstralle

mit einer Betondecke versehen. Im Laufe der Zeit

waren Erneuerungen bzw. Anderungen der Bau-
weise in Teilabschnitten erforderlich, weil:

— fur die Errichtung eines Kraftwerkes (Stausee) in
den 70er Jahren ein Teilbereich der Strasse ver-
legt werden musste,

— verkehrstechnische Verbesserungen wie bei-
spielsweise Zusatzspuren bei Einbindungen oder
Parallelwege notwendig wurden,

— starke Ebenheitsméangel oder Oberflachensché-
den festgestellt wurden.

Als Folge der Erneuerungsmassnahmen in bitu-

mindser Bauweise sind heute noch ca. 45% der

urspriinglichen Betonverkehrsflache vorhanden.

Diese weisen einen erstaunlich guten Bauzustand

und - gemessen an der langen Lebensdauer —

eine relativ gute Befahrbarkeit auf (Abbildungen 1,

2 und 6).

Zusammenfassung

Betonstrassen werden haufig wegen ihrer Schad-
haftigkeit kritisiert. Dabei Ubersieht der Betrachter
gerne das Alter. Eine kritische Auseinandersetzung
mit dem Langzeitverhalten fehlt. Es existieren nach
wie vor viele Betondecken, welche ohne grosse-
ren Instandsetzungsaufwand wesentlich langer als
30 Jahre benutzbar bleiben. Eine von diesen ist
die Mdlltalstralle in Oberkarnten, die demnachst
50 Jahre alt wird und noch voll funktionsféhig ist.

Werden bei Planung, Bemessung und Ausfiih-
rung der Betonverkehrsflache die aktuellen Anfor-
derungen beriicksichtigt, sind 50 Jahre Lebens-
dauer fir Betonstrassen keine Utopie.

Literatur

1 RVS 3.63, Ausgabe Mai 2005: Bautechnische
Details — Oberbau, Osterreichische Forschungs-
gemeinschaft Strae und Verkehr, Wien

2 Eisenmann J.: Betonfahrbahnen / Handbuch
fir Beton-, Stahlbeton- und Spannbetonbau /
Entwurf — Berechnung — Ausfiihrung, Verlag Ernst
& Sohn, Berlin—-Minchen-Diisseldorf, 1979

3 Pichler W.: Instandsetzungskonzept fiir Beton-
fahrbahnen, StralRen- und Tiefbau, Heft 9/89

4 Pichler W.: Notizen im Besitz des Verfassers, der
von 1967 bis 1988 als stellvertrender Leiter bzw.
als Leiter des zusténdigen Strassenbauamtes in
Spittal fir die Mélltalstrasse verantwortlich war.



Abbildung 2: Mdlltalstral3e bei G6Rnitz

Heiligenblut
.-

Obervellach
o
Winklern
:
Mollbriicke Li
° A
¥ 22 Wien
Abbildung 3: Lage der MdlltalstralRe .
Salzburg .
. Osterreich

Innsbruck
[ ]

Graz
[ ]

ﬁ i =
il Klagenfurt
. L

update 3/2005




cegﬁ%se

BDZ, Bundesverband der Deutschen Zementindustrie e.V.
Tannenstral3e 2, D-40476 Diisseldorf

Telefon +49-211-43 69 26-0, Fax +49-211-43 69 26-750
BDZ@BDZement.de, www.BDZement.de

cemsuisse, Verband der Schweizerischen Cementindustrie
Marktgasse 53, CH-3011 Bern

Telefon +41 +31 327 97 97, Fax +41 +31 327 97 70
info@cemsuisse.ch, www.cemsuisse.ch

VvOZ, Vereinigung der Osterreichischen Zementindustrie
Reisnerstralle 53, A-1030 Wien

Telefon +43-1-714 66 81-0, Fax +43-1-714 66 81-66
office@voezfi.at, www.zement.at

studiolongatti




