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update

Erster Betonkreilisel
der Schwelz

Die Vorteile von Betonbelagen bei hohen Verformungslasten
sind unbestritten. Und dennoch hat es fur die Erstellung
eines ersten Kreisels in Beton bis zum September 2003
gedauert. Hauptsache, man kann sich nun an einem 0Objekt
von den Vorteilen der gewahlten Bauweise Uberzeugen.
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Erster Betonkreisel
der Schwelz

1. Tag, 10 Uhr: Der bitumindse Belag wird
Bahn fur Bahn ausgefrast.

3. Tag, 14 Uhr: Die Nacharbeiten sind beendet,
die Markierung wird gleich folgen.

2. Tag, 14 Uhr: Gut die eine Hélfte

des Kreisels ist betoniert.

Ein neuer Kreisel - in nur drei Tagen

In Kreiseln treten hohe und stets in derselben Richtung
wirkende Schubbelastungen auf. Die Belége im Bereich
der Ein- und Ausfahrten leiden unter den Beanspruchun-
gen, die sich aus Brems- und Beschleunigungskraften
der schweren Fahrzeuge ergeben. Die Schubfestigkeit
des bituminésen Belags stosst bei hohem Schwer-
verkehrsanteil an ihre Grenzen — das Resultat sind
Belagsverformungen und Briche. Aus diesem Grund
werden in anderen Landern, z. B. in den Niederlanden,
nicht nur Bushaltestellen, sondemn seit langerem auch
Kreisel mit einem Betonbelag versehen — mit guten
Erfahrungen Ubrigens. Denn die etwas hoheren Er-
stellungskosten amortisieren sich Uber die langere
Lebensdauer und den geringeren Unterhalt bei weitem.

4. Tag, 8 Uhr: Seit funf Uhr friih
l&uft der Verkehr wieder.

Schweizer Neuheit

In der Schweiz ist man bisher dem Bau von Kreiseln in
Beton mit Skepsis begegnet. Nun aber existiert auch
hierzulande ein erster Kreisel mit Betonbelag. Die Kreu-
zung von Flughof-, Riedmatt- und Oberglatterstrasse in
RUmlang ZH war vor funf Jahren zu einem Kreisel umge-
baut worden. Eine als schwer geltende Belastung mit
durchschnittlich 15000 Fahrzeugen pro Tag und einem
Lastwagenanteil von 7,6 Prozent verursachte Risse und
Setzungen. Eine rasche Instandsetzung war nétig, wollte
man nicht riskieren, neben dem Belag auch die Funda-
tionsschichten auswechseln zu missen.
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Beton I6st Asphalt ab

Fur diese Instandsetzung gentgten drei Tage. Nach der
Sperrung des Kreisels fuhren zwei Grossfrésen auf, die
den bitumindsen Belag und Teile der Zementstabili-
sierung in wenigen Stunden entfernten. Rund ein Viertel
des Kreisels ruhte auf einer Kiessandfundation mit einem
ME-Wert von nur noch gut 456000 kN/m?. Mit Mager-
beton liess sich diese Problemzone verstérken, sodass
fast ohne Verzdgerung weiter gearbeitet werden konnte.
Je eine Platte der Einmindungsstrecken (Verzogerungs-
und Beschleunigungszone) wurde ebenfalls in Beton
ausgefuhrt und aufgrund ihrer Geometrie auch bewehrt.
In den Bereichen der radial zu frésenden Querfugen
wurden Dubel senkrecht zur Fuge verlegt, die gegensei-
tige vertikale Bewegungen der einzelnen Kreiselplatten
verhindern. Eine Autobetonpumpe beférderte den Beton
ins erste Segment — der neue Kreisel begann zu entste-
hen. Von Segment zu Segment wiederholten sich nun
die notwendigen Schritte: Verdichten des 25 cm dicken
Betonbelags mit der Vibriernadel, Abziehen mit dem
Vibrationsbalken auf die vorgegebene Hohe, Einstreuen
von Hartstoff (ca.1 kg/m? fur eine erhdhte Griffigkeit,
Abtaloschieren (abreiben) von Hand und ein abschlies-
sender Besenstrich quer zur Fahrtrichtung. Daran
schloss die zweistufige Nachbehandlung an, die aus
einem aufgespriihten Mittel (Curing) und dem anschlies-
senden Abdecken des Betons mit Thermomatten be-
stand.

Sobald der Beton der zuerst eingebrachten Segmente
genlgend erhartet war, folgten die Vorfrasschnitte, damit
die Platten beim Schwinden infolge des Erhértungs-
prozesses nicht wild rissen. Denn die Temperatur-
differenzen, die sich aus der Abkuhlung des Betons er-
geben, erzeugen Spannungen, denen sich der Baustoff
durch Risse zu entziehen sucht.
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(In der Schweiz besteht fiir diese Art von Bauarbeit keine Helmtragpflicht)

Verkehrsfreigabe nach 68 Stunden

Nach dem Abschluss aller Nacharbeiten folgte die erste
provisorische Markierung. Eine letzte Kontrolle zeigte,
dass der Beton mit einer Druckfestigkeit von 35 N/mm?
und einer Biegezugfestigkeit von 4,5 N/mm? die gefor-
derten Werte problemlos erreicht hatte — danach stand
der Verkehrsfreigabe nichts mehr im Wege.

Nach nur 68 Stunden Unterbruch prasentiert sich der
Kreisel in Rimlang komplett neu. Die prognostizierte
Gebrauchstauglichkeit von dreissig bis vierzig Jahren
lasst ein gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis erwarten.

Betonrezeptur

Beton nach SIA 162: B 45/35 FT

Ungeféhre Entsprechung nach SN EN 206-1:
C30/37; XC4, XD3, XF4; 32 mm; 0,20; C2
Zement: CEM | 42,5 N, 350 kg/m? (Normo 4)
Gesteinskornung: 0/32 mm

W/Z-Wert: < 0,45

Verdichtungsmass (Walz): 1,20 bis 1,25

Festigkeitsanforderungen

nach 30 Stunden Biegezug 3,8 N/mm?
Druck 28,0 N/mm?

nach 28 Tagen Biegezug 5,5 N/mm?
Druck 40 N/mny?

Gemessene Festigkeiten (Mittelwerte)

nach 30 Stunden Biegezug 4,5 N/mm?
Druck 34,5 N/mm?
Biegezug 6,0 N/mm?
Druck 50,8 N/mm?

nach 28 Tagen

Am Bau Beteiligte

Bauherrschaft: Baudirektion des Kantons Zirich,
Tiefoauamt, Strasseninspektorat
Projekt/Bauleitung: BEVBE, Bonstetten
Bauunternehmung: Walo Bertschinger AG, Zurich
Zement und Beton: Holcim (Schweiz) AG
Zusatzmittel: Sika Schweiz AG
Qualitatsprifungen: Consultest AG, Ohringen
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