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Spurwegbau 1in der Schweiz:
Betonspurwege im Gebirge

Spurwege eignen sich hervorragend als Erschliessungsstrassen
im Alpgebiet, sie haben sich in verschiedenen Kantonen

der Schweiz fest etabliert. Bezuglich Dauerhaftigkeit und
Unterhalt sind Betonspurwege eine ausserst wirtschaftliche
und langlebige Losung. Im Landschaftsbild wirken sie bereits
kurz nach ihrer Erstellung wie gewachsene Naturwege.




ROLF WERNER, DIPL. ING. HTL/STV

Spurwegbau 1in der Schweiz:
Betonspurwege im Gebirge

Zufahrt zu Ferienhaussiedlung
Lenzerheide GR, 1999

Einfiihrung
Bereits in den 70er-Jahren des letzten Jahrhunderts
wurden in der Schweiz Spurwege gebaut. Allerdings
blieb der Umfang bescheiden, da die Kosten beim Bau
kaum tiefer waren als fUr einen vollfléchig befestigten
Weg und der Einbau mehrheitlich von Hand erfolgte.
Erst das gestiegene Umweltbewusstsein der Bevolke-
rung Mitte der 80er-Jahre und die Mdglichkeit, die
Betonstreifen auch maschinell, nédmlich mit in der Regel
umgebauten Schwarzdeckenfertigern, einzubauen, ver-
half dem Spurwegbau in der Schweiz zum Durchbruch.

Spurwege: Typen und Einsatzgebiete
Die ersten Spurwege entstanden im Mittelland — in ebe-
nem Gelénde. Eine Umfrage Mitte der 90er-Jahre zeigte,
dass vor allem die Kantone Bern, Fribourg, Jura, Luzern
und St. Gallen Spurwege im Wiesland und in Ackerbau-
gebieten bauten.

Im Kanton Graublnden begann man mit dem Spur-
wegbau auf Glter- und Alpwegen im Jahre 1989. Der
Wechsel von den urspringlich vollfléchig geplanten
Betonwegen zu den Spurwegen wurde sowohl von den
Naturschutzorganisationen wie auch von den Betreibern
sehr positiv aufgenommen. Die Vorteile dieser Bauweise
bewirkten, dass seit etwa 10 Jahren der alpine Beton-
spurwegbau eine Selbstverstandlichkeit ist und bis heu-
te bereits Uber 50 Kilometer Alpwege mit Betonspuren
versehen sind.

In der Schweiz wird der geeignete Spurwegtyp auf
Grund der Art der Bewirtschaftung des angrenzenden
Gelandes, der vorhandenen Baugrundverhaltnisse, der
Erschliessungsmaoglichkeit und der regionalen Erfahrun-
gen gewahlt.

Ubersicht

Spurwegtyp Einsatzort

Rasengittersteine  ® eher in Wiesland (Nebenwege)
* Alpwege

Betonspurwege ¢ Haupt- und Nebenwege

in Wiesland und Ackergebiet

* Alpwege

Asphaltspurwege  ® Hauptwege

¢ Hofzufahrten

Je nach Untergrundverhéltnissen und Zufahrtsmdg-
lichkeiten wird noch variiert zwischen Ortsbeton und
vorfabrizierten Elementen.

Beton oder Asphalt?

Auch im Guter- und Spurwegbau stellt sich die Frage,
ob Beton- oder Asphaltbauweise zur Anwendung gelan-
gen sollen.

Im Spurwegbau wird die Asphaltbauweise sehr zu-
rlckhaltend angewendet. Begrindet wird dies durch
strukturelle Schaden, die nach wenigen Jahren entste-
hen. Sie werden einerseits verursacht durch einwach-
sendes Gras und andererseits durch das beschleunigte
Versproden des Asphalts infolge ungentigenden Befah-
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Alpweg mit vorfabrizierten
Platten in Plaun digels Mats,
Gemeinde Scheid GR

rens. Ein Vorteil von Spurwegen aus Asphalt ist, dass sie
kurz nach dem Einbau benitzt werden kénnen. Daher
werden oft Hofzufahrten in der Asphaltbauweise ausge-
fuhrt.

Da bei Betonspurwegen kaum strukturelle Schaden
auftreten, verfligen sie Uber eine sehr hohe Nutzungs-
dauer von mindestens 30 bis 50 Jahren — und dies ohne
nennenswerten Unterhalt. Und dank des «starren» Bela-
ges kdnnen Landwirte ihre Wies- und Ackerflachen bis
direkt an den Weg bewirtschaften.

Konstruktion und Aufbau
Ortsbetonspuren
Bei Spur- und ganzflachig befestigten Wegen in Beton
ist in der Regel keine Fundationsschicht vorgesehen. Sie
werden direkt auf das Planum aufgelegt.
Spuren und Mittelstreifen werden je nach Region und
Wegbreite (Vermarchung) verschieden breit ausgefihrt.
Spurwege werden haufig auch auf bereits bestehen-
den, chaussierten Wegen gebaut. Die Spuren variieren
zwischen 80 und 110 cm, die Mittelstreifen verandern
sich entsprechend den Kurvenverbreiterungen. Beim
Einsatz von Fertigern wird eine Kiessandfundations-
schicht von 15 bis 20 cm empfohlen.

Typische Ausfiihrungen

Wegbreite 2,60 m  80-90-80cm
Wegbreite 2,60 m 90 -80-90 cm
Wegbreite 3,00m 100 - 100 — 100 cm
Spurdicke 16 bis 18 cm
Fugenabstand 2,5 bis 6,0 m

(ie nach Tragfahigkeit des Untergrundes)
Die Querfugen werden entweder
gefrést (auf ein Drittel der Plattendicke)
oder durch Einlegen eines Hartfaser-
streifens im Frischbeton ausgebildet.

In der Regel werden sie verdubelt.

In einzelnen Kantonen werden die

Betonspuren bewehrt.

Besondere Hinweise:

® Bei Kreuzungen, Einmindungen und bei Kurven mit Radien
< 25 m den Weg entweder vollflachig betonieren oder
den Mittelstreifen mit Verbund- oder Rasengittersteinen
ausfullen.

¢ Nebeneinander liegende Spuren ca. alle 50 bis 100 m
miteinander verbinden.

e Um bei Alpwegen, d.h. in steilen Wegabschnitten (> 6%),
das Wegrutschen der Fahrspuren zu verhindern, in
Absténden von etwa 50 bis 100 m oder mindestens direkt
oberhalb enger Kurven Sporen einbauen.

Bewehrung
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Vorfabrizierte Platten

Das Versetzen der Elemente erfordert eine hohe Genau-
igkeit der Planie. Die Realisation von Spurwegen mit vor-
fabrizierten Platten kommt relativ teuer zu stehen.

Dimension generell:
100 cm breit, 14 cm dick, 120 cm lang

Bezogen auf Kt. Graubiinden:

e [ dnge: 250 cm

e Stimseiten gerundet, damit in Kurven verwendbar

* Elemente versehen mit Nut und Feder, teilweise verdUibelt

Rasengittersteine

In Bezug auf die harmonische Einfligung des Weges in
die Landschaft sind Rasengittersteine im Spurwegbau
optimal. Allerdings eignet sich diese Ausflhrungsart nur
fur Abschnitte mit geringer Langsneigung.

Besondere Hinweise:

* |n steilen Wegabschnitten ist die Rutschgefahr infolge von
Grasbewuchs - insbesondere bei Feuchtigkeit — sehr gross.
Daher werden spezielle Gittersteine mit sehr rauher
Oberfléche verwendet.

e | andwirtschaftlicher Verkehr ist aber haufig Schwerverkehr,
Rasengittersteine sind jedoch fir den Schwerverkehr nicht
geeignet.

Entwasserung

Oberflachenwasser sollte gefasst und abgeleitet werden.
Wasser, welches langsseitig gefasst und quer tber die
Betonspuren abgeleitet werden soll, ist «kanalisiert» Uber
s0 genannte Querabschlage zu fihren. Querabschlage
lassen sich im steilen Gelande mit den dort notwendigen
Sporen kombinieren.

Die Oberflachenentwasserung wird ebenfalls mittels
leichter Querneigung oder Bombierung der einzelnen
Spuren verbessert. Flr die Oberflache eignet sich am
besten eine Besenstrichstruktur, welche je steiler der
Weg, desto stérker ausgebildet werden muss.

Der Mittelstreifen muss befestigt werden, da dieser
in steilen Wegabschnitten stark erosionsgefahrdet ist.
Empfehlung: Alle 4 bis 10 m ein Holzbrett als Querriegel
einbauen, den Mittelstreifen mit geeignetem erosions-
festem Material einflllen, die Flache unverziglich an-
sden.



Betonqualitat

Da bei den Guterwegen ein Winterdienst — insbesondere
der Einsatz von Tausalz — nicht Ublich ist, wird (im Ge-
gensatz zum Ubrigen Betonbelagsbau) kein frosttausalz-
bestandiger Beton verwendet. Beim Anschluss an eine
Strasse mit Winterdienst (Schwarzraumung) wird aller-
dings FT-Beton eingebaut. Damit wird verhindert, dass
durch Fahrzeuge «zugetragenes» Tausalz Abplatzun-
gen verursacht. Als Betonqualitdét kommt in der Regel
B 35/25 bzw. nach neuer (Euro-)Norm C 25/30 zur An-
wendung.

Normen

In der Schweiz existiert keine Norm explizit flr den
Betonspurwegbau. Elementare Grundsétze zum Bau
von Betonspurwegen koénnen der Schweizer Norm
SN 640 461a «Betonbelage» entnommen werden. Diese
Norm enthalt Hinweise zu Ausbildung der Fugen, Quali-
tat der Baustoffe sowie Einbau und Nachbehandlung
des Betons. Die Dimensionierung der Belagsdicke ba-
siert auf der Norm fir (vollfldchige) Betonstrassen bzw.
der Norm SN 640 324b «Dimensionierung».

Okologie

Spurwege bilden einen Kompromiss zwischen den An-
forderungen an ein zu bewirtschaftendes Gelande und
den Anliegen von Umwelt und Okologie.

Okologische Vorteile

* Rund 25% weniger befestigte Fahrbahnflache

e Geringere Stérung des Wasserhaushaltes

e Milderung der Barrierewirkung fir Kafer, Spinnen und
andere Kleinlebewesen

¢ Schaffung neuer Lebensraume fur Kleintiere und Pflanzen

® Abschirmung schitzenswerter Landschaftsteile durch
Barrierewirkung (Unterbinden unerwiinschten Verkehrs,
indem das Gras im Mittelstreifen nicht geschnitten wird)

Bild oben:
Spurweg mit vorfabrizierten Elementen
Rumadetsch, Gemeinde Scheid GR, 1996
Bild unten:

Spurweg mit vorfabrizierten Elementen
Mathon GR, 1991
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