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>> 1.PREIS
PROJEKT 2

Birnerschweb

EINREICHTEAM: Christopher Emil Kreminger, Nikola Markunovic, Dominic Mimlich | TU Wien

BETREUERTEAM: DI Maeva Dang und Mag. arch. Riidiger Suppin, Institut fiir Industriebau und interdisziplindre Bauplanung
DI Olivia Schrattenecker, Institut Hochbau 2 (Architektur)
DI Tobias Huber, DI Philipp Preinstorfer und DI Dominik Suza, Institut fiir Tragkonstruktionen, Betonbau | TU Wien

PREISGELD: 4.000,—-Euro

Architektonische Idee

Das Konzept legt besonderen Wert auf den Bezug zwischen den
angrenzenden Uferzonen und der Briicke als verbindendes Element.
Die Uferzonen erhalten durch ihre differierenden Materialien und
formalen Ausprigungen unterschiedliche Aufenthaltsqualititen,
die je nach Tageszeit besondere Eindricke erwecken. Die Bricke
entwickelt sich aus dem konstruktiv gestalteten Stidteil zu einer
leichten, nahezu schwebenden Platte, die im Norden am Niveau
der neu gestalteten Parklandschaft andockt. Durch die asymme-
trische Verlagerung des Gewichts der Briicke zum niederen Teil
am Stidufer wird die Uferzone im Norden nur noch von einer
Platte uberdeckt, die gleichzeitig als eine Art Dach funktioniert.
Ein barrierefreies Rampensystem stellt die Verbindung zwischen
simtlichen Ebenen des Entwurfs her.

Die vormals karge Landschaft am héheren Niveau des Nordufers
wird durch eine einladende Parksituation aufgewertet. Beim
Entwurf wurde besonders darauf geachtet, den vorhandenen
Baumbestand in seinem derzeitigen Zustand zu erhalten und

zu integrieren. Das untere Niveau des Nordufers wird etwas
abgesenkt und durch geringe Mafinahmen modelliert, um eine
Aufenthaltszone am Wasser zu gestalten. Der 6stliche Teil erhilt
ein massives Plateau aus Sichtbeton, von dem man tber ,die
Schichten Wiens“ blicken kann. Der westliche Teil erhilt eine
Stegkonstruktion aus Holz, auf der man die Abendsonne mit
einer Tiite Eis genieflen konnte.

Dazwischen erstreckt sich eine Uferpromenade mit direktem
Wasserzugang. Der Bereich der alten, schmalen und eher unnutz-

baren Insel wird mit dem Stdufer direkt in Verbindung gesetzt,
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westliche und 6stliche Aufenthaltszonen in Form von Stegen und
Sitzflichen werden mit direktem Kontakt zur Briickenkonstruk-
tion geschaffen. Die beengende Situation vor dem Angelibad

mit seinem Pfadfindersteg wird durch eine geweitete Platzsitua-
tion verbessert. Der Vorplatz ermdglicht eine Ansammlung von
Menschen, wihrend der Verkehr am Birnersteig weiterflielen
kann.

Das Konzept geht flielend in die ausgedehnte, 6ffentliche Liege-
wiese in Form der sanften Sitzflichen aus Beton tiber. Da dieser
Bereich sowohl in der Nutzung als auch in seiner natiirlichen
Gestalt gut funktioniert, wird dieser Teil weitgehend erhalten.
Die gezielt gesetzten Aufenthaltszonen ermdglichen einen
direkten Zugang zum Wasser und inszenieren den Weg zwischen
Arbeiterstrandbadstrafie und An der oberen Alten Donau.

Wegefiithrung

Das Projektgebiet ist sowohl 6ffentlich als auch individuell gut
erschlossen. Der Birnerschweb soll eine optimale Verbindung der
beiden Uferseiten vor allem fiir Radfahrer und Fuflginger darstel-
len. Die Hauptverbindung ist ein klar definierter Weg zwischen
Arbeiterstrandbadstrafle und An der oberen Alten Donau. Die
durchgehende Breite von mindestens 5 m bietet gentigend Platz
fiir einen gleichzeitigen Rad- und Fufiverkehr und minimiert
Kontfliktzonen. Eine ausgedehnte Vorplatzsituation entschirft
den Bereich direkt vor dem Angelibad. Sie dient als Pufferzone,
an der sich mehrere Personen sammeln kénnen, bei gleichzeitigem
Verkehr am Birnersteig. Die Briicke erreicht tiber ihre gesamte
Linge nie eine hohere Steigung als 4 %. Ein barrierefreies Rampen-
system erschlief3t das Nordufer. Das Netz an Rampen, welches fir

Jurybegriindung

Der Birnerschweb stellt ein tberzeugendes Projekt mit einer guten Zusammenarbeit
zwischen Architekten und Ingenieuren dar. Das Konzept ist als pragmatisch, einfach und
doch elegant, gut durchdacht und nachweislich nachhaltig umsetzbar zu bezeichnen, man
kénnte morgen anfangen zu bauen. Architektonisch ist das Projekt jedoch in seiner
Einfachheit zu unprizise, die Landschaftsgestaltung ist ebenso pragmatisch und sehr
Skonomisch. Die Herstellung mit moglichst wenig Eingriff im Wasserbereich und die
Form der Abstiitzung, in der die Schalung im Zwickel auf null verliuft, werden hinter-
fragt. Die Ausbildung des Geldnders ist gut durchdacht, bei frontaler Ansicht scheint das
Gelinder zu verschwinden, was die Konstruktion hervorhebt und die Stirke des Tragwerks
in Form einer diinnen schwebenden Platte reduziert. Jedoch ist die Farbgestaltung zu
tiberdenken. Die Beleuchtung ist noch nicht iiberzeugend.

Die Zuginglichkeit mit den Aufenthaltszonen am Nordufer wurde entschieden verbessert,
die abgerundete Treppenl6sung zum Eissalon gefillt. Generell ist das Nordufer, auch
mit der Situation unter der Briicke und der entsprechenden Durchgangshéhe, raumlich
gut geldst. Die positiv gewerteten Sichtbeziehungen sind von beiden Uferseiten offen.
Die Oberflichenthematik im Briickenbereich und den angrenzenden Begegnungszonen
ist zu Gberdenken. Ein grofies Plus vergeben die Fachleute fir das ausformulierte Pump-
werk zur Abfithrung des Oberflichenwassers.
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eine barrierefreie Erschliefung der Norduferaufenthaltszone dient,
erhilt ebenso Steigungen, die nie hoher als 4 % werden. Kleine,
abzweigende Wege fithren vom Hauptweg zu den jeweiligen
Stegen oder Sitzflichen. Die Erschliefung am Nordufer fingt auf
voller Linge die Verkehrsstréme durch den Park und zur Briicke
auf. Personen, die direkt von der Bushaltestelle tiber die Briicke
gehen wollen, gelangen genauso auf direktem Weg dorthin wie
Radfahrer oder Fuflginger von beiden Seiten der Strafle An der
oberen Alten Donau. Der geplante Umbau mit zwei Mehrzweck-
streifen An der oberen Alten Donau wird in diesem Konzept
direkt aufgenommen und in den Entwurf integriert.

Der Entwurf erhilt ein breites Spektrum an Aufenthaltszonen
mit unterschiedlichen Qualititen. Je nach Tageszeit scheinen

die verschiedenen Bereiche in einem anderen Licht und laden

zu deren Nutzung ein. Die Kommunikation mit dem bestehenden
Gasthaus Birner und dessen Eissalon und Gastgarten ist ein
wichtiger Punkt, der in den Entwurf integriert wird. Eine spezielle
Platzgestaltung ermdglicht eine Ansammlung von Menschen,
welche sich anschliefend in die neu angelegte Parklandschaft
oder direkt zum Wasser auf das nach Osten orientierte Aussichts-
plateau oder auf den nach Westen orientierten Holzsteg begeben
kénnen. Weitere ost-bzw. westorientierte Stege begleiten den
gesamten Weg zwischen Arbeiterstrandbadstrafle und dem
Birnerschweb. So kann man zu jeder Tageszeit auf einem Platz

in der Sonne und direkt am Wasser verweilen.

Ein wichtiger Aspekt der Gestaltung in diesem Entwurf sind
die verschiedenen Aufenthaltszonen mit unterschiedlichen

Materialititen. Vom Nordufer gelangt man von dem massiven Lageplan
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Lingsschnitt

TR

Querschnitt — C

Aussichtsplateau tiber eine Wiesenstrecke auf einen Holzsteg.
Die beiden Gegebenheiten erhalten weitere Attraktivitit durch
die neue Briickenkonstruktion, die sich sanft dartiber erstreckt.
Die neu gestaltete Insel mit direkter Verbindung zum Studufer
besitzt zwei Stege, die den Nutzer ganz nah an die interessante
Konstruktion des Sidwiderlagers bringen. Die Aufenthaltszonen wer-
den durch Sitzflichen aus Beton, welche in ihrer Form an die sanf-
ten Linien der Ufer erinnern, definiert. Das Thema Beton erstreckt
sich durch diese Elemente tiber das gesamte Projektgebiet. Diese

Aufenthaltszonen begleiten und inszenieren den gesamten Weg.

Die Entwisserung der Briicke erfolgt Giber die Lingsrichtung und
wird tiber den Belag in Rigole an den Brickenenden gefiihrt. Die
Entwisserungsrinne am nordlichen Anschluss wird in die beste- _
hende Kanalisation geleitet. Jene am stidlichen Anschluss wird Querschnitt =B
unterirdisch in das Pumpwerk gefiihrt, welches das Wasser zum
Kanal beim Angelibad pumpt. Die Winter- und Sommerumstellung
kann mit dieser Methode durch eine einfach verschliefbare Klappe
im Pumpwerk erfolgen, die in den Sommermonaten ein Einfliefen
des Wassers in die Alte Donau ermoglicht. Die erforderlichen
Leitungsfithrungen fiir Strom, Wasser und Telekommunikation
konnen seitlich des T-Querschnittes gefithrt werden.

Die Briicke wird von zwei Lichtmasten beleuchtet. Diese befinden
sich in diagonaler Aufstellung an je einer Uferseite. Es ist darauf
zu achten, dass Leuchtkérper gewihlt werden, die 6kologische
Anforderungen genauso erfiillen wie jene des Gender-Mainstreams.
Durch die diagonale Aufstellung soll eine optimale Ausleuchtung
der Briickenfliche bei Nacht erreicht werden. Auf Effektleuchten

wird bei diesem Konzept ginzlich verzichtet. Querschnitt — A
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Bauphasen

Im Wesentlichen wird die Birnerschweb-Briicke in drei Arbeits-
schritten hergestellt. Nach dem Abbau und Recycling der beste-
henden Betonbriicke werden die Pfihle abgeteuft und die Wider-
lagerwand wird betoniert. Dabei kann der Beton des alten Mihl-

schiittelsteges als Gesteinskérnung fir das stidliche Grindungs- =l

bauwerk verwendet werden. Die Griindungsarbeiten am stidlichen | 1R
Betonsockel erfolgen im Schutze eingerammter Spundwinde. | I_ -
Danach folgen das Einrammen der Hilfspfihle und die Herstellung 1
des schrigen Betonpfeilers. Nach dem Aufbau der Schalung wird I |I {
der Briickentiberbau betoniert. Nach Erreichen einer ausreichenden o 3-D-Axonometrie

Betonfestigkeit wird die Briicke vorgespannt.

Bauphase 1
* Abbruch der bestehenden Mihlschittelstege

* Errichtung der Briickenkonstruktion mit Anschlusskanten am

Nordufer fir Bauphase 2
Bauphase 2

* Gelindemodellierung des Nordufers und Errichtung des
barrierefreien Rampensystems sowie der Parklandschaft
An der oberen Alten Donau

* Errichtung der Aufenthaltszone und Platzsituation vor dem

Angelibad, Baumbestand bleibt erhalten
Bauphase 3

* Errichtung simtlicher Sitzflichen und Stegkonstruktionen am
Stidufer sowie Stegkonstruktionen und des Plateaus am Nordufer

Tragwerkskonzept

Die Birnerschweb-Briicke ist eine einseitig abgestrebte, vorge-
spannte, mehrfach statisch unbestimmte Balkenbriicke. Die
Spannweite, gemessen vom Fuflpunkt der schrigen Stiitze zum

nérdlichen Widerlager, betrigt 51 m.

Durch eine Sprengwerkwirkung werden Druck- und Zugkrifte
tiber den siidlichen Betonsockel in die Bohrpfihle eingeleitet.
Dadurch wird der schlecht tragfihige Untergrund hauptsichlich
durch Vertikalkrifte belastet. Dabei ist zu beachten, dass die
entstehenden Zugkrifte im Briickeniberbau ordnungsgemifd

Wegefithrung verankert und in die Pfihle eingeleitet werden.
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Herstellungsk

Die Verbindung der nérdlichen Widerlagerwand mit dem Briicken-

tiberbau erfolgt fugenlos. Somit umgeht man wartungsintensive
Lagerkonstruktionen und erhilt eine integrale Briickenkonstruktion.
Um die unvermeidbaren Zwingungen abbauen zu konnen, ist es
vorgesehen die Pfahlreihe der Widerlagerwand rotationsfihig
auszufithren. Diese biegeweiche Tiefgriindung funktioniert, indem
der Pfahlfuf} in den tragfihigen Donauschotter einbindet und der
Pfahlmantel bettungsfrei ausgefithrt wird.

Momentenlinie — LF Eigengewicht Briickeniiberbau

Im Auflagerbereich hat die Briicke einen Plattenquerschnitt mit
einer Hohe von 0,90 m und im Bereich des groften Feldmoments
(LF Eigengewicht Briickeniiberbau) einen T-Querschnitt mit einer
Hoéhe von 1,30 m. Durch einen an die Momentenlinie optimierten
Materialeinsatz und durch die Anwendung der freien Formbarkeit
des Betons entsteht eine dynamische und elegante Briickenform,
welche das Landschaftsbild moglichst wenig beeintrichtigt und
den Landschaftscharakter der Alten Donau erhilt.

Aus Griinden der Gebrauchstauglichkeit ist es geplant, die Briicke
mit neun Spanngliedern zu je 15 Spannlitzen vorzuspannen.
Vorgesehen ist dabei die Betonfestigkeitsklasse C50/60. Um

eine ausreichende Dauerhaftigkeit zu gewihrleisten, betrigt die

minimale Betondeckung 5 cm.

13008
e ERr sy FANDLA LF
+050 08,
Entwisserun z 2
07508
CELAMDERRONSTRUCTON

FLATTEMMATERLAL BESCISCHTET

WERSCHLEISS SCHCHT
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Detail A
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PROJEKT 11

BOU

EINREICHTEAM: Nora Hammelmann, Philippe Jans, Kolo Fischbach | TU Wien

BETREUERTEAM: DI Maeva Dang und Mag. arch. Riidiger Suppin, Institut fir Industriebau und interdisziplinare Bauplanung
DI Olivia Schrattenecker, Institut Hochbau 2 (Architektur)
DI Tobias Huber, DI Philipp Preinstorfer und DI Dominik Suza, Institut flir Tragkonstruktionen, Betonbau | TU Wien

PREISGELD: 3.000,—Euro

Statisches System

Schlechte Bodenverhiltnisse eignen sich nicht zur Abtragung von
horizontalen Lasten. Um Horizontalkrifte zu vermeiden, wird als
statisches System ein Einfeldtriger gewihlt, der als abgehingte
Bogenbriicke ausgefiihrt wird. Die Spannweite der Briicke betrigt
55 m und die Bogenh6he ab FOK ist mit 15,75 m festgelegt. Der
Bogen selbst besteht aus einem Trapezprofil aus Stahlbeton mit
Mindestbewehrung. In der Fahrbahn befinden sich die Vorspann-
litzen, die diagonal die beiden Bogenenden verbinden. Mittels
Vorspannung wird der Bogenschub (Horizontalkrifte) aufge-
nommen. Die Fahrbahnbreite wird mit 7 m festgelegt. Die Lings-

neigung betrigt 3 % und wird fir die statische Berechnung ver-

nachlissigt.

Dieser statischen Bemessung werden folgende Normen, nach den
letztgiltigen Auflagen, zugrunde gelegt: EN 1990/Al Grundlagen
der Tragwerksplanung, EN 1991 Einwirkungen auf Tragwerke
und 81600 Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen. Der ver-
wendete Beton entspricht den Richtlinien der ONORM B 4710
Teil 1. Als Bewehrungsstahl wird Bst 550 B verwendet. Die
Abhingungen Ubertragen die Krifte der Fahrbahn auf den Bogen.
Ihr Durchmesser betrigt ¢ 52 mm ST 1660/1860. Als Auflager

werden gelenkige Betonauflager verwendet.

Die Fundierung erfolgt mittels Bohrpfahlwinden. Die Stiitz-
mauern, auf denen die Briicke lagert, leiten die Krifte in die

Bohrpfihle. In den Bohrpfihlen werden die Krifte hauptsichlich
durch Spitzendruck abgebaut.
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Lingsschnitt

Lageplan

Jurybegriindung

Das Projekt ist technisch sehr innovativ und gut ausgearbeitet. Sehr lobend bewertet die Jury
die Singularitit der Bricke, die auch ohne Gestaltung des Umfelds umsetzbar ist. Die Maf3-
stiblichkeit in Bezug auf die nahe Umgebung ist zu tiberdenken. Generell ist die ,Landmark®
des groflen Bogens als Antwort fiir diesen spezifischen Standort zu hinterfragen. In Hinblick
auf die Baulogistik ortet die Jury Optimierungspotenzial. Offene Fragen in gestalterischer und
technischer Hinsicht stellen sich im Bereich der Gelinder/Abspannung. Die durchgingig
grofitmogliche Durchfahrtshohe sowie der Ausbau des Weges am Nordufer, am Birner vorbei,

werden als vorteilhaft anerkannt.

Die Schlankheit des Tragwerks ist betorend, birgt aber bautechnisch sehr viel Optimierungs-
potenzial. Es ist zu hinterfragen, ob der Bogen in Ortbetonbauweise oder bautechnisch einfacher
mit Fertigteilen in Segmenten durchgeplant werden soll. Eine vereinfachte Herstellung im Werk
kénnte einen durchgingigen Hohlraum fiir die Beleuchtung berticksichtigen. Die Individuali-
sierung der Beleuchtung ergibt eine Begegnungsbeziehung mit einer auffilligen und starken
Wirkung der nichtlichen Beleuchtung im Bogen. Auch wenn am Nordufer unter der Briicken-
unterkante ein grofler, begehbarer Platz formuliert wird, wird der dabei dunkle Durchgangsbe-

reich unter der Bricke als problematisch angesehen.




18

zement + beton 5_15 | Concrete Student Trophy 2015_2. Preis
_______________________________________________________________________________________|

Grundriss

Die Montage erfolgt in vier Schritten.

* Trockenlegen der Baugrube mittels Spundwinden

* Errichten der Fundamente und Stitzmauern

* Schalen und Betonieren der Fahrbahn mit anschliefRendem
Vorspannen

* Schalen und Betonieren des Bogens und Anbringen der

Abhingungen

Die Begriindung fur die Wahl des Bogens als Querschnitt ergab
sich aus folgenden Uberlegungen. Die Trapezform ist fiir den
Bogenquerschnitt geeignet, da im Bogen die hochsten Druckkrifte
im oberen Bereich des Querschnittes auftreten. Durch das hohe
Eigengewicht des Bogens entstehen hohe Druckkrifte im Bogen.
Der Querschnitt ist immer tiberdriickt, Zugkrifte, die z. B. durch
Momente verursacht werden, werden durch die bestehenden

Druckkrifte abgebaut.

Fur die Fahrbahn sind bei einem diagonalen Bogen im Auflagerbe-

reich nur einseitige Abspannungen moglich, um die erforderlichen

Durchgangsabmessungen einzuhalten. Doch einseitige Abspan-

nungen erzeugen Vertikalkrifte, die eine Torsion des Querschnittes
hervorrufen. Eine dreieckige Querschnittsform eignet sich, um
dieser Verdrehung entgegenzuwirken. Somit verlagern sich der
Schwerpunkt und der Schubmittelpunkt so, dass der Hebelarm

und der Torsionseffekt reduziert werden.
Bauphasen und Wegefithrung

In einer ersten Phase ist nur die Errichtung der Briicke geplant.
Hierbei wird die Insel vergrofiert und mit dem Siidufer verbunden.
Das Nordufer muss nur leicht an die neuen Gegebenheiten ange-

passt werden.

In einer zweiten Phase wird vor allem die Umgebung am Nord-
ufer neu geplant. Der Weg von der Eisdiele bis zum Ufer wird
attraktiver umgestaltet und soll unter der Briicke weiterfithren so-
wie vor dem Strandgasthaus Birner an die bestehende Promenade
anschlieffen. Mittels Sitzstufen gelingt eine sinnvolle Verbindung
der beiden Niveauunterschiede. Der Inselbereich soll mit dem



Ufer des Angelibades verbunden werden. Am Stdufer soll eine
leichte Hugellandschaft entstehen, die von einem Schotterweg
durchquert wird. Im Bereich des Angelibades werden Moglich-
keiten fiir Anlegeplitze geschaffen.

Entwisserung

Die Briicke besitzt eine konstante Langsneigung von 3 % mit
dem tiefsten Punkt am stidlichen Ufer (Angelibadseite). Von dort
aus wird das Regenwasser in das bereits vorhandene Kanalnetz
beférdert. Maximaler Niederschlag in Wien wird mit 178 1/m?
(1991) angegeben.

Kosten-Nutzen-Relation

Warum besteht der Bogen aus Beton und nicht aus Stahl?

Der Werkstoff Beton eignet sich hervorragend, um Druck auf-
zunehmen. Da der Bogen fast ausschlief}lich von Druckkriften
beansprucht wird, fiel die Wahl auf ein Vollprofil aus Beton. Die
grofleren Herstellungskosten, die bei der Errichtung eines Bogens
aus Beton im Vergleich zu einem Bogen aus Stahl entstehen, sind
damit zu rechtfertigen, dass Kosten fir Instandsetzung und Instand-
haltung minimiert werden. Es werden geringere Lebenszyklus-
kosten erwartet, denn regelmiflige Anstriche zum Korrosions-
schutz des Bogens entfallen. Durch die Bogenform wird die
Spannweite von 55 m erreicht, somit sind nur zwei Auflager-
bereiche notwendig.

zement + beton 5_15

Bei der Planung wurde auf die Landschaft Bezug genommen.

Es wurde darauf geachtet, moglichst wenige Biaume zu beschidi-
gen oder zu fillen. Des Weiteren wurde an Umpflanzungen oder
Neupflanzungen gedacht. Alle Forderungen zur Barrierefreiheit
und punkto Gender-Mainstream wurden mit den besten Mitteln
umgesetzt. Die Beleuchtung der Fahrbahn befindet sich auf der
Unterseite des Bogens. Somit sind die Bogenform und ihre Spie-
gelung im Wasser auch noch bei Nacht von Weitem zu erleben.
Die Wegefithrung um und auf der Briicke wurde so gewihlt, dass
Fu3ginger und Radfahrer sich einfach und konfliktfrei fortbe-
wegen konnen. Jeweils am Anfang und am Ende der Briicke
befinden sich Kurvenelemente, die die Geschwindigkeit der
Radfahrer reduzieren und somit die Geschwindigkeit an die Fuf3-
ginger anpassen. Konfliktsituationen werden somit vermieden.
Die Birnerbricke ist das Herzstlick im Naturareal bei der Alten
Donau, das sich durch seine dsthetische Form des Bogens und der
leicht wirkenden Bodenplatte dezent in die Landschaft einfiigt.

Bei der Planung wurde hohes Augenmerk auf die Erhaltung der
Lebensraume fiir die Tier- und Pflanzenwelt gerichtet. Durch
die vorgegebene Fahrbahnverbreiterung kann der Baumbestand
nicht komplett erhalten werden. Es wird vorgeschlagen, die
Biume mittels Rundspatenmaschine umzupflanzen. Hierbei
muss auf Erreichbarkeit, Vitalitit, Grofle und Verpflanzfihigkeit

geachtet werden.
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PROJEKT 12

na thései

EINREICHTEAM:  Jakob Gigler, Sebastian Reiter, Markus Kaindlstorfer, Maximilian Rieger | TU Graz
BETREUERTEAM: Arch. Peter Kaschnig, Institut fiir Tragwerksentwurf

Dipl.-Wirtsch.-Ing. Dr. techn. Dirk Schlicke, Institut fiir Betonbau | TU Graz
PREISGELD: 3.000,-Euro

' .
Gottfried Semper sieht den Begriff der Tektonik als die , Kunst des Zusammenfiigens starrer N p——y - '_

[...] Teile zu einem sich unverrickbaren System®. Die Dichtkunst verwendet Tektonik im Sinne

eines regelrechten Aufbauens einer Dichtung, deren Teile sich standhaft zu einem Ganzen fiigen. Lo

Erst die Geologie 16st diese starren Strukturen und beginnt wortlich an diesem Begriff zu zerren
und dricken, ihn zu dehnen und zu quetschen und schliefllich zu verformen. Aber auch diese
scheinbar unauthaltsamen Krifte erstarren in unserem Zeitgefiihl zu einer nicht trennbaren M M:
Einheit, zu etwas Monolithischem. Diese Verbindung von Schichten und Figen zu jenem A
unverriickbaren System findet seine Vollendung in der integralen Bauweise. Die Natur zum =

®

Vorbild, wird es moglich durch die Symbiose von Material, Konstruktion und Bauverfahren
Vitruvs Anforderungen an Standfestigkeit, Funktionalitit und Schénheit zu folgen.

Demnach ist es naheliegend, wenn man das Uberqueren einer Situation als etwas Urspriingliches wé /350 =) Mi.M:
und dem natiirlichen Weg Folgendes betrachtet, eine Bricke zu entwerfen, die mehr mit der

Topografie und der Geologie des Ortes zu tun hat als mit dem formalen Aussehen der Umge-

bung. Es sollte irgendwann die Idee entstehen: Das ist eine Struktur, ein Bau, eine Briicke, die

gehort zum Ort, genauso wie der Fluss selbst. Peter Zumthor beschreibt das als ein Spiel von .

.
geologischen Zeitdimensionen. FEE N — — 5=~/ \iRA

L=

Statisches System

Jurybegriindung

Dieses Projekt weist konzeptuell den innovativsten und ganzheitlichsten Ansatz auf,
es erschliefft den Landschaftsraum mit einer durchgehenden Gestaltung von hoher Auf-
enthaltsqualitit und unterscheidet nicht zwischen ,Briicke“ und ,Landschaft“. Nicht das
Briickenbauwerk steht im Vordergrund, sondern eine von unterschiedlichen Bevolke-
rungsgruppen gut nutzbare, gestaltete ,Landschaft®. Sitzgelegenheiten am Brickentrag-
werk mit Blick auf die Wasserfliche ermdoglichen interessante Aufenthaltsorte am Wasser.
Das durchgingige Konzept definiert die Umgebung neu, die Gesamttopografie schafft
einen neuen Ort mit Bademoglichkeit und ein erlebbares Ufer. Die Situation am Nord-
ufer, reduzierte Griinflichen und monolithische Schichtungen werden als Schwachstellen
eingestuft. Eine mogliche Umsetzung wird nur dann als sinnvoll gesehen, wenn die

Briicke gemeinsam mit dem Umfeld zur Ausfithrung kommt.

Die Wegefithrung wird als interessant statuiert, jedoch ergibt sich aufgrund der massiven
Brickenkonstruktion eine fast bedrohliche Aussicht vom Bootsnutzer aus. Die Hohe der
Briickenkonstruktion und insbesondere an den Auflagerbereichen wird hinterfragt, die
Bauh6he am noérdlichen Briickenkopf wird als nicht vorteilhaft gesehen. Das Briicken-
tragwerk ist bautechnisch nicht schlissig und nicht fertig durchdacht, eine Umsetzung
birgt Schwierigkeiten. Die Nutzung der Insel als Widerlager ist sinnvoll, im Projekt aber
nicht nachvollziehbar. Die Baulogistik bietet Optimierungspotenzial.
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Grundriss

Die Gestaltung einer Briicke resultiert immer aus der zu tiber-
spannenden Strecke und meist auch aus der bestehenden Ufer-
situation. Die Briicke — wachsend aus den gestalterischen Rahmen-
bedingungen des Umfelds — schafft ibergangslose Moglichkeits-
raume. Somit werden nicht nur Grenzen, die oft durch Gewisser
gekennzeichnet sind, iberwunden, auch die Briicke selbst wird
grenzenlos. Die Tektonik in den Képfen verschmilzt mit dem
natiirlichen Umfeld, welches bereits eine historisch gewachsene
Gestalt besitzt. Unser Eingreifen darf bestehende Riume keines-
falls so verdndern, dass eben jene Funktionen, die aus der Ge-
schichte der Beniitzung heraus entstanden sind, gestort werden.
Dieser Primisse folgend missen neu geschaffene Situationen
Narration erméglichen, um schliefflich einen neuen Geist des

Ortes entstehen lassen zu konnen.

Der Umgang mit Licht im 6ffentlichen Raum heifit, ,,besonderen

Orten ein Nachtbild zu geben, das nachhaltig und bewusst Atmospha-

ren schafft [und] beides zugleich vermittelt: Sicherheit und Poesie.”
Dr. Alexander Schmidt, Universitit Duisburg-Essen

Konzeptgrafik

Eine optimale Ausleuchtung und eine vertikale Akzentuierung
der horizontalen Schichten sollen bei Nacht- und Dimmerlicht
die klaren Strukturen der Bricke hervorheben und die jeweiligen
Aneignungen der Moglichkeitsraume in Szene setzen. Gewihlt
wurde ein Straflenbeleuchtungssystem aus LEDs. Hierfiir aus-
schlaggebend war einerseits der hohe Farbwiedergabewert von

60 bis 90 Ra und andererseits die Moglichkeit der Farbwahl.
Dies ermdéglicht uns, mit einem nicht zu kalten Licht von etwa
4.500 Kelvin ein gutes und sicheres Ausleuchten zu erreichen.
Die exakte Lichtlenkung ist vor allem aus 6kologischer Sicht
sinnvoll. Bei richtigem Einsatz kommt es zu einer sehr geringen
Lichtverschmutzung, was dazu fithrt, dass der teils lichtorientierte
Biorhythmus von den ansissigen Tieren nicht gestort wird. Eine
lange Lebensdauer, relativ rasche Amortisierung und der geringe
Wartungsaufwand begriinden die Wahl eines LED-Systems auch
aus okonomischer Sicht.

Das Niederschlagswasser wird vom Héhenscheitelpunkt der Briicke
am Nord- und Sidufer ausgeleitet. Die nordliche Entwisserung
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kann einerseits direkt in das Abwassernetz erfolgen bezichungs-

weise, wenn das notwendige Gefille nicht ausreichen sollte, tiber
eine Hebepumpe im Technikraum der angedachten Umkleide-
und Sanitirrdume. Am Studufer wird in die Peripherie entwissert.
Die prinzipielle Leitungsfithrung erfolgt zwischen den Bricken-
holmen.

Abschlieflend lisst sich zusammenfassen, dass die geschaffenen
Méglichkeitsriume den Benutzer auffordern, in einen Denkraum
einzutreten. In ihm werden mogliche Nutzungsstrategien durch-

dacht und infolge ihrer Uberpriifung bildet sich ein Erfahrungsraum.

Wenn man ein gewisses Kontingent an Erfahrungen gesammelt
hat, betritt man die Briicke und deren gestaltete Umgebung in Form
eines Spielraumes. Der Méglichkeitsraum — stellvertretend fiir die
Individualitit und Selbstbestimmtheit des Biirgers.
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Konzept

Bei der Briicke handelt es sich um einen 80 m weit spannenden
Einfeldtriger mit auf Federn gelagerten Kragarmen an beiden
Enden. Der Grundgedanke des statischen Modells ist, die beiden
Plitze an den Uferbereichen in das statische Modell derart einzu-
bezichen, dass diese als Gegengewichte der Briicke dienen. Somit
kommt es im Bereich der Auflager zu negativen Momenten bzw.
zu einem Einspanneffekt und die Briickenspannweite von 80 m
kann ohne Vorspannung mit relativ geringer Querschnittshéhe im
Bereich der Feldmitte iiberwunden werden. Gefordert werden
eine maximale Durchbiegung von L/350 und eine Querschnitts-

hohe im Bereich der Feldmitte von 1,5 m (dies entspricht ca. L/50).

Folgende Materialien liegen der Bemessung zugrunde:

Beton C40/50 und Bewehrungsstahl BSt 550. Eine stindige
Aufbaulast (Straflenbelag) wurde nicht berticksichtigt, da die
Briicke als direkt befahrener Uberbau ausgefiihrt werden soll.

Die Briicke wurde mithilfe von zwei Arten von Querschnitten
modelliert. Die bogenférmige Struktur im Bereich der Auflager
wurde durch rechteckige Querschnitte mit einer Breite von 5 m

und Hoéhen von 2 bis 3,5 m simuliert.

Die Gegengewichte an den beiden Ufern wurden mit rechteckigen
Querschnitten mit einer Dicke von 4 m modelliert. Die bogenfor-
mige Struktur im Bereich der Auflager geht in zwei miteinander
verbundene Plattenbalken mit einer Hohe von 1,5 m und einer
Gesamtbreite von 5 m tiber. Die diversen Abstufungen im Rand-
bereich der Querschnitte sind fir das Tragsystem unbedeutend
und wurden nur als duflere Lasten berticksichtigt.

Laut der Baugrundprognose vom 14. November 2014 ist eine
Tiefgriindung im Bereich der Auflager erforderlich. Der Bettungs-
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modul der Tiefgrindung wurde mit 400.000 kN/m® angenom-
men. Die beiden Gegengewichte im Bereich der Ufer werden
nicht tiefgegriindet und somit wurde eine Annahme des Bettungs-
moduls von 10.000 kN/m? getroffen. Horizontal wurden die
Auflager aufgrund der Michtigkeit der Gegengewichte als fest
angenommen.

Die Tiefgrindung wird als Giberschnittene Bohrpfahlwand ausge-
fihrt. Abhingig von dem endgiiltigen Bodengutachten besitzen
die einzelnen Pfihle einen Durchmesser von 1,25 m bis 2,50 m.
Die maximale vertikale Verformung im Grenzzustand der
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Gebrauchstauglichkeit entspricht der quasistindigen Lastfall-
kombination. Eine Rissbreite von 0,2 mm wird mit einem Be-
wehrungsdurchmesser vom 20 mm und der im ULS bemessenen

Bewehrungsmenge eingehalten.

Als technisch machbare und wirtschaftlich sinnvollste Lésung
wird eine Errichtung der Briicke in Ortbetonbauweise im Frei-
vorbau bzw. Freivorbau mit Hilfsstiitzen gesehen. Die Aufrecht-
erhaltung der Benutzbarkeit der Alten Donau fiir z. B. Ruderer,
Badende etc. gemifs Ausschreibungsunterlagen ist hierbei im
gesamten Errichtungsprozess gegeben.
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>> ANERKENNUNG
PROJEKT 5

Birnerwelle

EINREICHTEAM: Viktoriya Mihaylova, Jurica Kos | TU Wien
BETREUERTEAM: DI Maeva Dang und Mag. arch. Riidiger Suppin, Institut fiir Industriebau und interdisziplinare Bauplanung
DI Olivia Schrattenecker, Institut Hochbau 2 (Architektur)
DI Tobias Huber, DI Philipp Preinstorfer und DI Dominik Suza, Institut fiir Tragkonstruktionen, Betonbau | TU Wien
PREISGELD: 1.000,~- Euro

Optimierung der Konstruktion

Jurybegriindung

Die Jury sieht keine grundlegende Verbesserung der aktuellen Situation durch das
professionell prisentierte Konzept der ,Birnerwelle. Die Aufenthaltszonen auf der
Briicke werden sehr positiv gewertet, die Wegekreuzung von Fufigingern und Rad-
fahrern wird als nicht zu Ende gedacht angesehen. Das Bauwerk wirkt insgesamt sehr
grofl und wuchtig. Die Bauweise und die Konstruktion des Briickentragwerks werden
fiir die lokale Situation als zu aufwendig angesehen. Die enorme Breite der Briicke,
auch aufgrund der Aufenthaltszonen, wird hinterfragt. Die Durchfahrtsrinne wird
durch den vorgegebenen Bogen der Briickenkonstruktion eingeengt. Die Baukosten-
schitzung wird als sehr ehrgeizig eingestuft. Eine Oberflichengestaltung mit Beton-
platten, ein Vergleich mit der Mariahilfer Strafle wird angestellt, wird bei der ge-
schwungenen Linienfiihrung in den Anschlussbereichen eher problematisch beurteilt.
Die sich durch die Tragwerksbogen ergebenden Sitzgelegenheiten auf der Briicken-
oberfliche laden zum Verweilen ein, durch deren Verlauf an den Enden wird ein Miss-
brauch durch Skater unterstellt.
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Der bestehende Birnersteig wird durch eine innovative, moderne
und barrierefreie Briickenkonstruktion ersetzt, die einen verbesser-
ten Fufl- und Radfahrweg zur Folge hat und sich dezent in das
Landschaftsbild der Alten Donau einfiigt. Die Alte Donau selbst
ist die Inspiration der vielen Kurven der Ufergestaltung, der Briicken-
form sowie fiir den Namen ,Birnerwelle“. Das Konzept der Welle
befindet sich in jedem Detail: Gelinder, Beleuchtung, Umgestaltung
der bestehenden Stiitzmauer an der Nordseite oder Erweiterung des
Bootstegs vor dem Angelibad. Die Landschaftsgestaltung entsteht
unter vollstindiger Erhaltung der bestehenden Natur. Hauptmerk-
male sind neue offentliche Plitze, gerade Wegefithrung sowie die
zahlreichen Zuginge zum Wasser. Durch eine Uferverbreiterung
an der Sudseite wird auch der Konfliktpunkt vor dem Eingang des
Angelibades zwischen Badbenutzer und Radfahrer geldst.

Die neue Briickenkonstruktion spannt sich vom Siid- ans Nord-
ufer und schafft einen dynamischen ,Spannungsbogen®, in dem
die Hohe und Breite variiert. In der Mitte der Biegebalkenbriicke
ist die breiteste Stelle, die gleichzeitig als Aussichtsplattform
dient. Diese hat sich aus den stddtebaulichen Blickbeziehungen
zwischen Donauturm, Donaufeldkirche und Millennium Tower
ergeben. Der bogenihnliche Triger geht tber die Platte hinaus
und schafft somit Sitzmoglichkeiten, um die Aussicht auf die Alte
Donau und die Umgebung zu genieflen. Im Grundriss ist die Bricke
komplett symmetrisch und weist in Lingsrichtung eine leichte
Asymmetrie auf, welche auf ein konstantes Gefille vom Nord-
zum Sudufer zurickzufiithren ist. Die Vorteile von Beton als Bau-
material mit seinen vielfiltigen Ausdrucksmoglichkeiten kommen
bei diesem Bauwerk besonders gut zur Geltung: Die Briicke er-
tullt durch die grofle Spannweite hohe Belastungsanforderungen,
ist aber von einer eleganten, durchdachten Form geprigt.

Das neue Konzept fiir die Verbindung beider Ufer kann als eine
innovative Biegebalkenbriicke beschrieben werden, die aber aus

optischen Griinden sehr leicht mit einer Bogenbriicke verwechselt
werden kann. Das Gesamtsystem setzt sich aus zwei Biegebalken,
vier Stiitzen und einer Fahrbahnplatte zusammen, die monolithisch
miteinander verbunden sind. Das Innovative daran ist, dass der
Balken mit den gegen gerichteten Stiitzen, der Platte und der
Vorspannung ein geschlossenes System bildet, dessen Krifte fast
ausschlieflich durch Vertikalkrifte in den Untergrund abgeleitet
werden. Die Birnerwelle hat eine Gesamtlinge von 52 m, wobei
sich die Spannweite durch die schrig gestellten Stiitzen auf 40 m
reduzieren lisst. Der Biegebalken hat eine verdnderliche Hohe von
0,7 m im Fundamentbereich, bis 1,4 m in der Mitte der Briicke.
Das Griundungskonzept stellt eine Kombination aus Fundamenten
und Bohrpfahlgruppen dar. Ein wesentlicher Vorteil dieses Trag-
werkes ist, dass die gewidhlte Briickenlage eine Weiternutzung des
alten Birnersteigs wihrend der gesamten Bauzeit ermoglicht. Erst
nach Fertigstellung und Inbetriebnahme der neuen Verbindung wird
die alte Konstruktion abgebaut und als Schiittmaterial fir die Ufer-
verbreiterung benutzt. Somit kénnen Kosten fiir eine zusitzliche
Ubergangskonstruktion wihrend der Bauzeit eingespart werden.
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>> ANERKENNUNG
PROJEKT 6

Birgeli

EINREICHTEAM: Thomas Bdck, Coletta Buhl, Rudolf Hofler | TU Wien
BETREUERTEAM: DI Maeva Dang und Mag. arch. Riidiger Suppin, Institut fir Industriebau und interdisziplinare Bauplanung
DI Olivia Schrattenecker, Institut Hochbau 2 (Architektur)
DI Tobias Huber, DI Philipp Preinstorfer und DI Dominik Suza, Institut fiir Tragkonstruktionen, Betonbau | TU Wien
PREISGELD: 1.000,-Euro
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Jurybegriindung

Von einigen architektonischen Uberlegungen ist die Jury iiberzeugt, diese wurden aber
zu wenig ausgearbeitet. Das Projekt , Birgeli“ ist gebietsumfassend angelegt, jedoch sieht
die Jury einen zu starken Fokus, der auf die Gestaltung der Umgebung gelegt wird, wie

eine Vergroflerung der Liegewiese am Romaplatz, und zu wenig auf die Briickensitua-
tion gerichtet ist. Das Konzept lisst damit in Hinsicht auf die raumliche Aufteilung und
die Gestaltung eine architektonische Deutlichkeit vermissen. Der Umgang mit der Insel
und die Zuginglichkeit zum Wasser an vielen Stellen sind durchaus bestechend und
werden positiv gewertet. Dieser landschaftsarchitektonische Zugang ist aber nicht be-

stimmend fiir die Briickensituation. Die aufgeloste Tragstruktur des Briickenprojektes
bietet entscheidend mehr Durchblick, die Briickenkonstruktion lasst jedoch aufgrund
der Voute nur einen begrenzten Platz mit der nutzbaren lichten Héhe zu. Der geplante
»ohared Space® beim nérdlichen Briickenanschluss wird hinterfragt. Diese Mafinahme
kénnte den Verkehr ins anliegende Wohngebiet verdringen.




Der neue Briickenverlauf schafft eine sich dynamisch erstreckende
Wegetlihrung und eine barrierefreie Anbindung an das Straflen-
niveau, simtliche Bestandsbiume bleiben erhalten. Des Weiteren
wird durch den neu definierten Wegeverlauf ein Vorplatz fur die
Eisdiele des Gasthofs Birner geschaffen, damit flieRender und
stehender Verkehr einander nicht mehr blockieren. So werden die
Straflenflichen im Norden integriert und zu einer Shared-Space-
Begegnungszone vervollstindigt. Um weitere Aufenthaltsqualititen
zu schaffen, werden die Uferbereiche erweitert. Dies gelingt durch
groflziigig angelegte Liegestufen und die Anbindung der Insel an
das Stdufer. Das Primirtragwerk definiert sich unter Berticksich-
tigung der erforderlichen lichten Héhen, um die Benutzbarkeit
des Gewissers sicherzustellen. Die bestehende Insel wird in den
Briickenverlauf integriert und dient als Auflager im sidlichen
Bereich. Durch eine Anpassung der Uferkanten im Norden, kann
die Spannweite der Einbogenkonstruktion gering gehalten werden
und belduft sich auf 40 m. Das Auflosen der Tragstruktur schafft
mehr Durchsicht. Dadurch werden Durchblicke, Ausblicke und
Blickbeziehungen ermdéglicht, die das Erleben der gesamten
Briickenkonstruktion von den Uferbereichen und vom Wasser

noch spannender machen.

Die Entwisserung des Briickentragwerkes erfolgt tiber ein Lings-
gefille. Dabei wird ein Grofteil des Wassers in Richtung Stden
entwissert. Das geplante Freiraummobiliar ist ein multifunktionales
Sitzmobel aus Beton. Es ist in Form eines Bandes ausgefiithrt,
welches sich entlang des Bodens bewegt und aus diesem erhebt.
Die Briickenachse besteht im Grundriss aus einer Folge von zwei
Kreisbogen mit Radien von 116 m bzw. 136,50 m. Im Lingsschnitt
steigt die Gradiente vom Widerlager Stid um 4 %. Zum Ende hin
in Richtung Widerlager Nord fillt die Briicke um 4 %.

zement + beton 5_15

Um den Ubergang fiir die Benutzer angenehm zu gestalten, wurde

ein Ausrundungsradius von 550 m vorgesehen. Des Weiteren ergab
es sich aus architektonischen Uberlegungen, einen Bogen unter der
Briicke vorzusehen. Aufgrund des eher schlechten Bodens wurde ein
Tragwerkskonzept erarbeitet, welches fast keine Horizontallasten
in den Boden einleitet. Das Tragwerk besteht genau genommen aus
zwei Kragtragern, deren Einspannung am Widerlager Stid tiber
eine grofle Fundamentplatte und am Widerlager Nord iiber eine
Zwischenabstiitzung und einen zusitzlichen Bogen funktioniert.
Die Lasten werden tiber Bohrpfihle in den Untergrund eingeleitet.
Um die Verformungen in Feldmitte zu verringern und das Umlage-
rungspotenzial zu erhohen, wurden die beiden Enden der Krag-
triiger biegesteif miteinander verbunden. Aufgrund der Spann-
weiten und der Zugkrifte, die vor allem im Plattenbalken oberhalb
der Abstitzung auftreten, wurde eine Vorspannung vorgesehen.

Um den Querschnitt méglichst elegant zu gestalten, sind nur

ein Steg und ein Bogen unter der Fahrbahnplatte vorgesehen.

Bei der Wahl eines symmetrischen Querschnittes entstehen durch
die Kriimmung im Grundriss teilweise grofle Torsionsmomente,
welche durch einen gewdhnlichen Plattenbalkenquerschnitt nicht
aufgenommen werden konnen. Auch die Form des Bogens
(Steifigkeit und Lage des Zwischenabstiitzpunktes) hat deutliche
Auswirkungen auf das Torsionsmoment. Die Losung fiir die sehr
komplexe Aufgabenstellung, das Torsionsmoment und die daraus
resultierenden Verdrehungen méglichst gering zu halten, lag in
einer Strukturoptimierung. Fiir die mafigebenden Querschnitte
wurde sowohl der Nachweis im Grenzzustand der Tragfihigkeit
als auch im Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit erbracht.
Es konnte nachgewiesen werden, dass die Torsionsmomente von

den vorhandenen Querschnitten aufgenommen werden kénnen.
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>> EINREICHUNG
PROJEKT 1

Inselhaufel

EINREICHTEAM: Lisa Kern, Marko Toljic, Ondrej Kéver, Héctor Farré | TU Wien

BETREUERTEAM: DI Maeva Dang und Mag. arch. Riidiger Suppin, Institut fir Industriebau und interdisziplinare Bauplanung
DI Olivia Schrattenecker, Institut Hochbau 2 (Architektur)
DI Tobias Huber, DI Philipp Preinstorfer und DI Dominik Suza, Institut fiir Tragkonstruktionen, Betonbau | TU Wien

Hinter dem Namen ,,Alte Donau“ versteckt sich eine lebhafte Ge-
schichte mit dem Kampf gegen das Wasser. Im Verlauf der Donau-
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Verkehrsmitteln erreichbar und weist gentigend Parkplitze auf.

Auflerdem ist der Birnersteig eine wichtige Verbindung fir Rad-
fahrer, was ebenfalls ein hohes Verkehrsaufkommen bewirkt.

Fiir das Konzept von Inselhiufel ergibt sich nur eine logische

Konsequenz: Inseln. Es nimmt sich die Geschichte zum Vorbild

und verbindet sie auf dsthetische Weise mit den méglichen neuen

Nutzungen in Form von Themeninseln: ,Wassersportinseln®,

,Kulturinseln“ oder ,,Naturinseln“. Neue Freizeitaktivititen werden

moglich:

* wasserbezogene Aktivititen: Rutschen, Flachwassersportarten,
Sprungtiirme

* kulturelle Aktivititen: ,Floating Market*, Konzerte, Amphi-
theater

* Aktivititen am Trockenen: Grillplitze, Klettergarten

Einer der vielen sich daraus ergebenden positiven Effekte ist die
Verlingerung der Uferlinie (Wasserzugang). Insgesamt verlingert
sich diese um 615 m. Der Wasserraum dazwischen wird dabei etwas
vertieft. Auf den Inseln werden zusitzliche Biume gepflanzt, die
Schatten spenden und die Inseln auf natiirliche Weise stabilisieren.
Die derzeitigen Baume bleiben bestehen und runden das sich dar-
aus ergebende Bild ab. Das benétigte Schiittmaterial kann vom

nahe gelegenen Stadtentwicklungsgebiet Donaufeld (in dem in

den nichsten Jahren tiber 2.000 neue Wohnungen geschaffen

werden) bezogen werden, was eine Win-win-Situation fiir alle
Beteiligten darstellt.

OR 1870 GAB E5 MOCH JEDE MENGE
INSELN 1N DER ALIEM DOMALE DIE VON
DEH BEWOHMERN WIEMS GERNE GENUTH
WLURDEN. DESE VERSCHWANDEN
ALLERCINGS IM IUGE DER DONAUREGU-
LERUNG UMD ES BUEBREN MUR DE
DOMAUIMSEL UMD DAS GAMSEHAUFEL
UM 1783 GAB E5 S5O0GAR ROCH DIREKT
WOR DEM  ANGELIBAD EIME BJSEL
I WERGLEICH DAIL WIRKT D HEUNIGE
HTUATIIHN HICHT SEHR HATURLICH.

Das Inselhiufel ist gekennzeichnet durch eine hochwertige stadti-

sche Architektur mit verbesserter Wegefiihrung ohne Treppen

oder steile Rampen. Die niveaugleiche Anbindung an die beste-

henden Verkehrsflichen des Fu3- und Radwegenetzes wird durch
die simple und an die Umgebung angeglichene Linienfithrung
ermdglicht. Die flache (2 %) Lingsneigung der Briicke garantiert
einen komfortablen Ubergang aller Verkehrsteilnehmer. Auch
seitens der Entwisserung ist die gewéhlte Lingsneigung ange-
messen. Das geforderte Lichtraumprofil unter der Briicke von
3,50 m x 2,80 m wird eingehalten, was ein ungehindertes Passieren

des Mihbootes der MA45 ermdoglicht. Die Breite des Querschnitts
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ist mit 6,5 m deutlich tber der geforderten Mindestbreite von 5 m
gewihlt, was eine vielseitige und konfliktfreie Nutzung der Briicke
erméglicht. Der harmonische bogenférmige Linienverlauf der
Briicke ist einem grofien Bogenradius von 100 m zu verdanken.

Im Zentrum des Konzeptes steht auch das Prinzip des ,,Shared
Space®. Darunter wird das konfliktfreie Miteinander im Verkehrs-
raum ohne Bodenmarkierungen oder dgl. verstanden. Allein durch
Blickkontakt und angepasste Geschwindigkeiten aller Verkehrs-
teilnehmer wird ein sicherer Verkehrsablauf bewerkstelligt.

Dieses Prinzip ist im Verkehrskonzept des Projektes tief verankert.
Ein sichtbares Anzeichen daftr sind die unregelmifigen Strukturen
des Fahrbahnbelags. Sich schnell nihernde Verkehrsteilnehmer
werden durch diese verunsichert und bremsen automatisch ab. Die
Innenseite der Briicke ist mit einem 1,30 m hohen Stahlgelinder
gesichert, welches den durchgehenden Blickkontakt gewihrleistet.
Auf der Auflenseite ist ein offenes Stahlgelinder mit integrierter
Sitzbank und Beleuchtung (3,00 m tiber Fahrbahnoberkante) an-
geordnet. Die Sitzfliche der integrierten Bank hat eine tiber die
Linge variierende Tiefe zwischen 0,40 und 1,00 m. Die Rucken-
lehne endet in einer Hohe von 1,30 m.

zement + beton 5_15

Die Telekomleitung sowie die Wasserleitung sind an der unauffil-
ligsten Stelle, an der nordwestseitigen Unterseite des Querschnitts,
angebracht. Auch im Bereich des Nordufers ist das Prinzip durch
die richtige Anordnung der moglichen Verkehrswege verwirklicht.
Dadurch entsteht vor dem Eisgeschift des Gasthofs Birner ein
offentlicher Platz. Genauso wird die teilweise bestehende Topo-
grafie durch kiinstliche Abstufungen (Amphitheater) ausgeniitzt,
um weiteren Nutzraum zu schaffen.

Das Konzept kann in mehreren Bauphasen verwirklicht werden,

was eine Aufteilung der Kosten tber die Zeit ermdglicht:

* Abriss der alten Briicke, paralleles Errichten der neuen Briicke
mit Aufschiittung der bestehenden Insel

* Vergroflern der bestehenden Insel und Errichtung des Amphi-
theaters
Erweiterung und Vergréferung des Platzes und des Strand-
abschnittes vor dem Eingang zum Angelibad

Anschiitten der ersten komplett neuen Insel und Pflanzen der
ersten Biume, dann Anschiitten weiterer Inseln

Das Baden in der Donau hatte immer schon Tradition, das hat

sich bis heute nicht geiindert. Also: INSELHAUFEL.
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EINREICHUNG
PROJEKT 3

Point of Interest

EINREICHTEAM: Dominik Koll, Kerstin Berger, Lucas Kober | TU Graz
BETREUERTEAM: Arch. Peter Kaschnig, Institut fir Tragwerksentwurf
Dipl.-Wirtsch.-Ing. Dr. techn. Dirk Schlicke, Institut fiir Betonbau | TU Graz

Dieser architektonische Entwurf umfasst die Wegeftiihrung iber

und entlang der Alten Donau sowie die behutsame Gestaltung des
Nord- und Stidufers. In der genaueren Ausarbeitung des Entwurfs
befinden sich die Konstruktion und die Montage der Briicke. Das
gesamte Gebiet wird so umgestaltet und strukturiert, dass es den
Anforderungen eines modernen Freizeit- und Erholungsbereiches
gerecht wird. Das Planungsgebiet liegt an der Alten Donau, die
seit der groflen Donauregulierung ein Binnengewisser ist. Es zihlt
zu den bedeutendsten Erholungs- und Freizeitgebieten von Wien
und befindet sich mitten in der Stadt. Um das Landschaftsbild zu
erhalten, ist fiir diesen Bauplatz eine schlanke Briickenkonstruktion
wichtig, die sich harmonisch in ihre Umgebung integriert.

Die Wegefiithrung ist so konzipiert, dass ausreichend Platz vor
dem Zugang des Angelibades entsteht und die bestehende Insel
als Auflager genutzt wird. Die Zuginge am nordlichen Ufer be-
finden sich auf zwei unterschiedlichen Niveaus und situieren sich
im Bereich des Parks. Insgesamt ist dennoch genug Platz auf der
Briicke, sodass sich Fuflginger und Radfahrer gegenseitig nicht
behindern. An den Enden der beiden Briicken befinden sich abge-
flachte Bereiche mit Sitzgelegenheiten, die zum Verweilen und
Ausruhen am Wasser einladen, ohne den Durchgangsverkehr zu
behindern. Des Weiteren wird darauf Wert gelegt, dass die be-
stehende Landschaft optimiert wird: Im Bereich der Angeliwiese

befinden sich Sitzmobel und am nérdlichen Ufer Sitzstufen.

Die Hauptbriicke besticht durch ihre schlanke Konstruktion,

welche sich zur Mitte hin 6ffnet und dem Fuflginger so einen

Lasten

[+

Blick auf die Wasserfliche darunter erméglicht. Die Beleuchtung
erfolgt durch ein Lichtband innerhalb einer geschwungenen Stahl-
konstruktion, welche einen Rahmen fiir das gesamte Bauwerk
schafft. Der Grofiteil des Briickenbauwerks kann im Werk vor-
gefertigt und vor Ort zusammengefligt werden. Das Konstruktions-
prinzip fand erstmals bei der Paulifurtbriicke von Architekt
Michael Olipitz Anwendung.

Die neu entstehenden Widerlager sind symmetrisch ausgebildet
und der Béschungsneigung folgend angepasst. Damit soll die
Grofle der Widerlager fiir den Betrachter moglichst klein wirken.
Die lichte Briickenbreite zwischen den Trogwinden betrigt in
Brickenmitte 6,00 m, an den Widerlagern 3,50 m, wodurch Fuf3-
ginger und Radfahrer einander problemlos begegnen kénnen. Die
Fahrbahnplatte erhilt einen Aufbeton aus Hochleistungsbeton.
Die Briicke wird als integrale Briicke hergestellt und weist daher
keine Lagerteile und Fahrbahniberginge auf. Auch die Aus-
tauschbarkeit der Verschleifiteile ist ohne grofien Arbeitsaufwand

moglich. Damit ist die Briicke nahezu wartungsfrei.

Im Bereich der nérdlichen Seite des neuen Steges sind dessen
Oberflichenwisser zu fassen und an das bestehende Entwisserungs-
system der Verkehrsfliche An der oberen Alten Donau anzu-
schliefen. Der studliche Bereich kann bedingt durch ein geringes
Lingsgefille und die geringe Einmiindungstiefe nicht an das
bestehende Entwisserungsnetz von Wien Kanal angeschlossen
werden. Eine Entwisserung erfolgt daher wie im Bestand unter

Beriicksichtigung der Gewisserdkologie und der angrenzenden



Schnitte

Vegetationsriume. Die Fithrung von Versorgungsleitungen wie
z. B. Telekom, Wasserleitung etc. ist in der Briickenkonstruktion
einzubinden sowie im Weiteren aufrechtzuerhalten. Die in dem
Plan der Flichen- und Bebauungsbestimmungen angegebene
Einbautentrasse (ET) ist zu beriicksichtigen.

Die Behindertengerechtigkeit muss fiir rollstuhlfahrende Benutzer
gemi ONORM B 1600, Barrierefreies Bauen — Planungsgrund-
lagen ausgelegt sein. Der oberste Handlauf ist mit 1,3 m Héhe
tber Fahrbahnbelag zwecks Absicherung der Radfahrverkehrs-
flichen anzusetzen. Die frei nutzbare Briickenfliche ist als Misch-
verkehrszone auszubilden. Der Oberflichenbelag ist ohne Zwi-

schenrdume, griffig und widerstandsfahig auszufiihren.
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PROJEKT 4

Unlimited Perspective

EINREICHTEAM: Robert Plachy, Christopher Strobl, Nikolas Ettel | TU Wien

BETREUERTEAM: DI Maeva Dang und Mag. arch. Riidiger Suppin, Institut flrr Industriebau und interdisziplinare Bauplanung
DI Olivia Schrattenecker, Institut Hochbau 2 (Architektur)
DI Tobias Huber, DI Philipp Preinstorfer und DI Dominik Suza, Institut fir Tragkonstruktionen, Betonbau | TU Wien
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Schnitt

Die Briicke und die Umgebung verschaffen den Eindruck herbst-
lich schwimmenden Laubes im Wasser. Die Vorbereiche der neuen
Fufiginger- und Radfahrerbriicke in den Bereichen Angelibad,
Lagerwiese Romaplatz, An der oberen Alten Donau und die Ufer-
promenade werden multifunktional bespielt und erweitert. Unter
Einbeziehung der vorhandenen Umgebung setzt sich die neue
Parklandschaft mittels barrierefreien Niveauspringen bis in die
Alte Donau fort und bietet mit ihrer baumartigen Entfaltung
einen Wasserplatz inklusive Zugang fiir jeden Gast. Die neue Land-
schaft weicht die Naht zwischen vorhandenem Gelinde und
Wiasserfliche auf und lidt zum Schwimmen ein. Die vorhandene
Insel wird ebenfalls erweitert und von der Briicke aus zuginglich

sein.

Die neue Landschaft ist fiir Alt und Jung konzipiert. So sind
flachere Becken, Sprung- und Grunflichen, Sonnenplitze, Tram-
poline, Sandspielplitze, Liege- und Sitzflichen vorhanden. Die
Hohe der Schwimmkérper, die die Erweiterung im Wasser bilden,
kann aufgrund der Fillung der inneren Hohlkérper variiert und
an das vorhandene Gewicht und die Umgebung angepasst werden.
Als kinftige Sitz-, Lehn- und Rutschméglichkeiten laden sie zum
Verweilen, Bespielen ein. Die neue Landschaft kann separat zur
Briicke errichtet und genutzt werden. Die neue Briicke kniipft an
das vorhandene Straflenniveau an und erméglicht eine schnellere

und problemlosere Querung des Gewissers.

Die tragenden Bauteile der Briicke werden in transportierbaren
Einzelteilen vorgefertigt, an Land vormontiert und in die richtige
Position eingeschwommen. Nach der endgiiltigen Positionierung
erfolgen die Endfertigung und Verkleidung der Briicke. Simtliche
Leitungen (z. B. fiir die Entwisserung) kdnnen unterhalb des
Hauptsteges gefiihrt werden. Die Form der Briicke lisst den
Querenden mehrere Wege offen. Einerseits konnen Radfahrer
und Fufiginger den direkten Weg an das andere Ufer wihlen,

wobei es zu keiner Kollision beider kommen kann, da die Radfahrer

ohne optische Isolierung, sondern durch eine Niveautrennung von
den anderen Verkehrsteilnehmern getrennt werden. Somit agieren
Fuf3ginger und Radfahrer auf derselben Augenhohe, ohne ein-
ander in die Quere zu kommen. Neben dem vorhandenen Haupt-
verkehrsweg konnen nachtriglich in einer 2. Bauphase Spazierwege
errichtet werden. Diese laden zum Schlendern und Verweilen auf
den neu gestalteten Freiraummobeln ein. Zwischen dem Haupt-
und den Nebenwegen wird ein Netz gespannt, das einerseits ein
Absturzen verhindert, andererseits dient es als Liege- und Spiel-
moglichkeit. Auflerdem ermdglicht es den direkten und ungestor-
ten Blick auf das Gewisser und die darin schwimmenden Fische,

Menschen und Boote.

Die Besonderheit der Briicke ist das, zumindest auf den ersten
Blick, nicht vorhandene Gelidnder. Somit ist ein uneingeschrinkter
und ungestorter Blick in die Ferne maéglich. Das Gelidnder befindet
sich unterhalb des Gehniveaus und kommt erst in dem Bereich
zum Vorschein, wenn es benotigt wird, um vor dem Absturz zu
sichern. Durch Betreten des letzten Teilstiickes der Briicke werden
ein einfacher und sanfter Klapp- und Hydraulikmechanismus
ausgel6st und das Geldnder wird ausgefahren, um so die Passanten

zu schiitzen.

Das Haupttragwerk der Briicke unterteilt sich in drei grofiere
Briickenfelder. Nach einer sidlich angeordneten Rampe erreicht
man das erste Feld mit einer Linge von rd. 14,5 m, anschlieffend
Feld 2 mit einer Linge von rd. 19,0 m. Das Hauptfeld weist die
grofite Spannweite von rd. 45,8 m auf. Am Beginn und Ende des
Hauptfeldes gibt es jeweils eine Stiitzengruppe, wobei zwei Stiitzen-
kopfpaare im Abstand von rd. 5,7 bis 5,8 m angeordnet werden.
Die seitlichen und hohenversetzten Brickenarme werden einer-
seits durch Zugangsrampen erschlossen und gestiitzt, andererseits
erfolgt auch eine zusitzliche Stitzung durch Kragarme in Stahl-
bauweise, welche seitlich am Haupttragwerk befestigt sind. Das
Haupttragwerk der Briicke wird durch zwei Plattenbalkenquer-



schnitte mit einer Plattendicke von 25 c¢m und einer Gesamttriger-
hoéhe von 115 cm gebildet, die als Mehrfeldtriger ausgebildet
werden. Zwischen den Haupttrigern befindet sich eine Platte mit
15 cm Dicke, auch die seitlichen Briickenarme werden mit 15 cm
Dicke ausgefihrt. Sowohl die mittlere Platte als auch die Seiten-
arme Ubernehmen keine Tragfunktion in Lingsrichtung.

Betenoberliche

zement + beton 5_15 3 3
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Alle Briickenquerschnitte werden mittels einer leichten Auflen-
schicht aus Blech ,ummantelt®, um ein einheitliches und optisch
ansprechendes Design zu erzeugen. Die Haupttriger (Platten-
balken) und die Stiitzen werden mittels UHCP-Fertigteilen
ausgefihrt, die mittlere Platte und die Kragarme mittels eines

UHCP mit leichteren Zuschlagen.

3-D-Detail Haupttriger

Hihandegelung
duech FEbLand dor
Hohlkirper
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PROJEKT 7

Flowing Curves

EINREICHTEAM: Jacek Niedzielski, Nikoleta Voynishka, Gergana Todorova | TU Wien

BETREUERTEAM: DI Maeva Dang und Mag. arch. Ridiger Suppin, Institut flir Industriebau und interdisziplinare Bauplanung
DI Olivia Schrattenecker, Institut Hochbau 2 (Architektur)
DI Tobias Huber, DI Philipp Preinstorfer und DI Dominik Suza, Institut fir Tragkonstruktionen, Betonbau | TU Wien

Das Hauptaugenmerk bei dem Entwurf wird auf einen flieenden
Ubergang zwischen Landschaftsbereichen gelegt. Der Kontakt zur
Natur soll beibehalten werden, ohne das gesamte Bild des Gebiets zu
zerstoren. Ziel ist es, durch minimale Spannweite der Verbindung
maximale Nutzung des Areals zu schaffen und es zu aktivieren
und zu beleben. Um das Potenzial des Ortes zu entwickeln, werden
unterschiedliche Mafinahmen getroffen, zu denen eine behinder-
tengerechte Wegefithrung und Zonen mit unterschiedlicher funk-
tioneller Einteilung fiir Kultur, Sport und Erholung gehéren.

Die neue Briicke ist eine verbesserte, kurze, barrierefreie Fufd-
ginger- und Radfahrerverbindung zwischen den beiden Ufern.
Der Steg kann als eine Erweiterung der Landschaft, ein Weg in
der Natur konzipiert werden und passt sehr gut ins Gesamtbild
des Areals. Der Freiraum um die Briicke wird neu gestaltet und

durch unterschiedliche Mafinahmen belebt. Die beiden Ufer wer-
den thematisiert, sodass Flichen fir Kultur, Sport und Erholung
geschaffen werden. Die Vergroferung und die Erweiterung der
beiden Ufer schaffen unterschiedliche Mehrfachnutzungsflichen,
die derzeit wegen Platzmangels fehlen. So werden die Wegefiihrun-
gen nicht nur Verkehrsflichen, sondern auch Verbindungselemente
zwischen den unterschiedlichen Nutzungsmoglichkeiten.

Am nordlichen Ufer befinden sich mehr kulturelle Einrichtungen,
das stidliche ist sportorientiert. Um den grauen Zustand der Stitz-
mauer und die untere Ebene des nordlichen Ufers zu indern und
einen Erneuerungsprozess in Gang zu setzen, werden eine Freiluft-
bibliothek und eine schwimmende Biihne errichtet, wo kulturelle
Highlights stattfinden. Die bestehende Insel wird erweitert, nicht

nur um eine kiirzere Spannweite zu erzielen, sondern auch um
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Platz fiir unterschiedliche Sportaktivititen zu schaffen. Die Barriere-
freiheit ist ein sehr wichtiger Aspekt im Entwurf. Neben dem Haupt-

weg sind die zusitzlichen Schlenderwege so gestaltet, dass sie von

allen Nutzern verwendet werden konnen. Die Bricke ist nicht nur
eine Strecke fiirs Uberqueren, sie bietet eine Vielfalt an Nutzungs-
moglichkeiten und einen Ausblick in die Natur des Areals.

Hauptgedanke des Projekts ist eine flieRende Gestaltung der Briicke
und des ganzen Areals. Deswegen ist die Idee einer méglichst
schlanken und nicht im Vordergrund stehenden Konstruktion
entstanden. Gleichzeitig sollte das Tragwerk wirtschaftlich ein-
fach, aber auch clever zu erstellen sein. Das Tragwerk stellt einen
Kompromiss zwischen integraler und nicht integraler Briicke dar,
um die Wartungskosten zu minimieren und grofie Reaktionen zu

vermeiden. Diese Punkte bedingen die Wahl des statischen Systems.
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PROJEKT 8

Step Up

EINREICHTEAM: I[pek Duman, Mine Ibrahimoglu, Stefan Vogl | TU Wien

BETREUERTEAM: DI Maeva Dang und Mag. arch. Riidiger Suppin, Institut fir Industriebau und interdisziplinare Bauplanung
DI Olivia Schrattenecker, Institut Hochbau 2 (Architektur)
DI Tobias Huber, DI Philipp Preinstorfer und DI Dominik Suza, Institut fiir Tragkonstruktionen, Betonbau | TU Wien

Die vorhandene Gelidndesituation mit den relativ ungleichen
Anschlussbereichen, der schroffen Boschung am Nordufer sowie
dem flach fallenden Uferweg neben dem stadtischen Angelibad
auf der anderen Seite forderte die Entwicklung eines unsymme-
trischen Tragwerks, das sich neben der Erfillung der technischen
Anforderungen auflerdem in der Umgebung des stidtischen
Naherholungsgebietes zuricknehmen sollte.

Am Ende des interdiszipliniren Entwurfsprozesses fiel die Wahl
auf ein sich Uber fiinf Felder spannendes Balkentragwerk, welches
von der Oberkante der nérdlichen Boschung mit einem flissigen
Linienverlauf an der bestehenden Insel vorbei in den sidlichen
Uferweg einmiindet. Im Grundriss folgt die Briickenachse einem
Kreisbogen mit einem Radius von 73,5 m und einem Offnungs—
winkel von 62°, die daraus folgende tbersichtliche Wegefihrung
leistet einen wertvollen Beitrag zur Verkehrssicherheit auf der als
Mischverkehrsfliche geplanten Briickenkonstruktion. Zusitzlich
bringt die Kreisbogenform auch noch wesentliche Vorteile fir die
geplante fugenlose Bauweise des Tragwerks mit sich.

Vom Nordufer (Gasthaus Birner) aus steigt die Konstruktion mit
1,6 % in Richtung der ersten Stiitze an. Dies wurde vor allem im
Hinblick auf eine Vergroflerung des Lichtraumprofils unter der

Briicke und die Vermeidung von Angstriumen in diesen Bereichen
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hin angedacht. Ab dem Hochpunkt des Tragwerks mit einer Hohe

von +4,65 m tiber dem Wasserspiegel beginnt die Linienfihrung

in Richtung Sudufer, stetig mit einem Gefille von 3,9 % zu fallen.
Wihrend der Uberbau als kontinuierliches Band mit gleichblei-
benden Abmessungen tiber die gesamte Briickenldnge gefiihrt
wird, werden die Spannweiten mit abnehmender Héhe der Briicke
verkiirzt, um so eine ausgewogene Proportionalitit zwischen Feld-
weiten und Stitzhohen der Konstruktion beizubehalten.

Der 5,6 m breite, einstegige Plattenbalkenquerschnitt wurde mit
einer Stegbreite von 2,6 m geplant, mit den Stiitzweiten von 18 +
20 +17 + 14 + 11 m (Gesamtlinge 80 m) ergibt sich daher tber
dem grofiten Innenfeld eine sehr grofle Schlankheit von 1/40.
Der Uberbau ist in die kreisrunden Stiitzen (D = 0,45 m) starr
eingespannt, beide Tragwerksteile sollen in der Betongiite CS0/60
ausgefiihrt werden.

Die Fundierungen aller Bauteile erfolgen tiber vertikale Pfahl-
grindungen, wobei die Stiitzen auf lediglich einem Pfahl und die
Widerlagerwinde auf mehreren, sich aber nicht iberschneidenden
Pfihlen gegrindet werden. Die herausragenden Merkmale der
Briicke sind einerseits die fugen- und lagerlose Bauweise sowie der
rein schlaff bewehrte Plattenbalkentiiberbau mit einer Schlankheit
von bis zu 1/40. Grofle Vorteile dieser zwei Tragwerksmerkmale
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finden bereits im Herstellungsprozess Anwendung. So kénnen
durch den Wegfall der mechanischen Lager- und Ubergangsbau-
teile sowie den Vorspannungsverzicht einerseits wesentliche
Materialkosten eingespart werden. Auflerdem kann der Bauablauf
wesentlich vereinfacht und beschleunigt werden.

Ein weiterer Pluspunkt ist eine vereinfachte Widerlagerausbildung,
da durch den verbesserten Kraftfluss sowohl die in den lagernahen
Bereichen auftretenden Spannungskonzentrationen wegfallen, als
auch die erh6hte Dauerhaftigkeit und die damit einhergehende
reduzierte Wartungsintensitit der Konstruktionsteile unter der
Fahrbahn durch Vermeidung von direktem Taumittelzutritt ge-
geben sind. Schliefllich wird die Systemtragfihigkeit und damit
die Redundanz gegentiber unplanmifigen und aufergewdhnlichen
Einwirkungen (insbesondere Erdbeben) erhoht.

Die Beherrschung von Zwangsbeanspruchungen spielt beim Ent-
wurf und bei der Bemessung von integralen Bricken eine zentrale
Rolle. Temperaturinderungen, Kriechen und Schwinden des Betons
verursachen bei fiir Horizontalkrifte statisch bestimmt gelagerten
Uberbauten eine Anderung der Uberbaugeometrie, ohne dass da-
bei Schnittkrifte entstehen. Integrale Briicken sind jedoch immer

fir Horizontalkrifte statisch unbestimmt gelagert, sodass infolge
der Behinderung der Verformungen Zwangsschnittkrifte resultie-
ren. Zusitzlich muss bei schlaff bewehrten Konstruktionen dieser
Schlankheit auch ein besonderes Augenmerk auf die Ermittlung
der Langzeitverformungen und die dadurch notwendige Uber-
hohung des Tragwerks im Herstellungsprozess gelegt werden.

Nach dem Abbruch des Bestandsbauwerkes und dem Herstellen
der Tiefgrindungen soll die Herstellung der Uberbaukonstruktion
vor Ort auf einem konventionellen Lehrgeriist erfolgen. Es besteht
die Moglichkeit einer abschnittsweisen Herstellung.

Als Oberflichenbeschichtung wurde ein 5 mm starker Diinn-
schichtbelag auf Epoxidharzbasis gewihlt. Der Belag besteht aus
drei Schichten, auf die sandgestrahlte Tragwerksoberfliche wird
eine Grundierung aufgebracht, darauf folgt die hauptsichlich
wirksame Oberflichenschutzschicht und anschliefend die Deck-
schicht mit Quarzsandeinstreuung, die die Rutschsicherheit ge-
wihrleisten soll. Die Entwisserung soll auf der Fahrbahnfliche
entlang in Lingsrichtung der Brucke erfolgen. Am Nordufer kann
aufgrund der Hohenlage ein Anschluss an das Kanalnetz im freien

Gefille erfolgen.




38

zement + beton 5_15 | Concrete Student Trophy 2015_Einreichung

>> EINREICHUNG
PROJEKT 9

EORA

EINREICHTEAM: Christoph Conrad, Daniela Santi, Adham El Ghalban, Dimitris Anastasiadis | TU Wien

BETREUERTEAM: DI Maeva Dang und Mag. arch. Riidiger Suppin, Institut fir Industriebau und interdisziplinare Bauplanung
DI Olivia Schrattenecker, Institut Hochbau 2 (Architektur)
DI Tobias Huber, DI Philipp Preinstorfer und DI Dominik Suza, Institut fiir Tragkonstruktionen, Betonbau | TU Wien

Bei der Planung der Briicke an der Alten Donau werden viele Aspekte, wie die Baume, die
Umgebung und natirlich die bestehende Briicke und was davon zu erhalten ist, berticksich-
tigt. Wichtig ist auch, dass die Bricke im Zentrum steht und die vorhandenen Konflikte
gelost werden. Hauptidee bei der Projektentwicklung ist dass die Passanten und die Rad-
fahrer auf der Bricke anhalten und ihre Umgebung wahrnehmen sollen. Gleichzeitig sollen
die Radfahrer durch eine angenehme Situation ihre Geschwindigkeit reduzieren.

In der ersten Entwicklungsphase wurde die Hauptverbindung analysiert und eine optimale
Verbindung geschaffen. Der Baumbestand war dabei bestimmend, um den optimalen Weg
durch die Natur zu fihren. Beim nichsten Schritt wurde die vorhandene Insel analysiert
und mit eingeplant. Eine Aufschittung der Insel zum Angelibad schafft eine angenehme
Atmosphire, darauf aufbauend wurde die weitere Planung entwickelt.
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Fir die Betonung der Natur oder den Weg in die Natur auf der
Briicke werden teilweise Rohrkolben und Biische angepflanzt, um
das Erleben von schonen Raumen zu erreichen. Sehr relevant
beim Entwerfen sind des Weiteren Aspekte wie Barrierefreiheit
und eine Leichtigkeit der Konstruktion. So kam es, dass der Ent-
wurf von einer Hingematte inspiriert wurde.

In der bestehenden Situation ist der Bewegungsfluss unterbrochen.
Die Radfahrer miissen eine 90-Grad-Kurve drehen, um auf die
Radstrecke zu gelangen. So wurde eine direkte Verbindung vom
Gasthaus Birner entworfen, um den Bewegungsfluss der Radfahrer
zu gewihrleisten. Zusitzlich wird die bestehende Insel ausgenutzt
und weiter aufgeschiittet. Die wichtigsten Aussichtspunkte der
Briicke werden mit Kriimmungen hervorgehoben. Dabei wird die
Briicke verbreitert und durch Einbau von Sitzgelegenheiten, eine
ruhige Atmosphire fiir Radfahrer und Besucher des Gasthofs
Birner geschaffen. Der Neuentwurf sieht auch einen barrierefreien
Zugang bis zum Wasser vor.

Eora kommt aus dem Griechischen und bedeutet ,Hingematte®
oder etwas Schwebendes, und genau dieses Gefiihl der Leichtig-
keit sollte sich in diesem Projekt widerspiegeln. Die Besucher
sollen sich wohlfiihlen und auf der Briicke verweilen. Die Natur
wie auch die wunderschéne Umgebung wahrnehmen und genieflen.
Dazu miissen die vorhandenen Konflikte zwischen den Radfah-
rern und den Besuchern gel6st und neue Qualititen geschaffen
werden. Der Weg muss fiir die Passanten sicherer gemacht, aber
auch fiir die Jugend interessant gestaltet werden.

EORA antwortet ohne viele Worte auf all diese Fragen. Die
Briicke prisentiert sich und passt sich ihrer Umgebung an.

Die Sitzgelegenheiten laden alle Besucher, auch die Giste vom
Gasthaus Birner, ein, kurz zu verweilen. Auch vom Wasser aus
kann die Konstruktion bewundert und die entwurfsbestimmende

Verbindung zur Hingematte gesehen werden.

Die Uterbereiche werden verkehrsberuhigt geplant, da diese von
den Kindern genutzt werden und dort keine Radfahrer gewiinscht
sind. Des Weiteren wird anstatt der alten Betonmauer eine Kletter-
wand errichtet und begriinte Sitzstufen werden geschaffen, die
zum Wasser fithren. Das Konzept der Sitzgelegenheiten wird bis
zum Angelibad und in die Parkanlage hinein fortgefithrt, da der
Ort auch am Abend sehr lebendig ist. Das Ziel ist die Schaffung
einer neuen Situation fir den Birnersteig, die Giste anlocken soll
und viele die Natur und das Wasser hautnah erleben lassen wird.
Der Uferbereich wird in Zukunft zum Gasthaus Birner erweiter-
bar und einen direkten Zugang zur Briicke ermdglichen.

Bei dem statischen System handelt es sich um eine 80 m lange
Hingebricke, die im Abstand von 25 m zu den Ufern mit
Pylonen in den Untergrund gegriindet wird. Die Lingsneigung
betrigt die gemifl B 1600 maximal erlaubten 4 %. Die derzeit
vorhandene Insel wird auf der Uferseite beim Angelibad mit
natlrlichem Schittmaterial aufgeschiittet. Die Entwisserung
der Briicke erfolgt tiber die Lingsneigung. Diese ist von der
Seite des Gasthauses Birner zur Angelibadseite mit maximal

4 % gegeben.
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Der Entwurf fiir den neuen Birnersteig ist mehr als eine Briicke,
er ist eine Aufwertung fir die gesamte Umgebung, da hier ein
grofler Handlungsbedarf besteht. Am Stidufer der Alten Donau,
vor dem Angelibad und am Dragonerhiufel, wird ein hélzerner
Pier errichtet, der die bestehende Infrastruktur mit einbindet und
einen Mehrwert fiir die gesamte nérdliche Alte Donau generiert.
Auf insgesamt zwolf Themeninseln wird ein umfassendes Freizeit-
angebot geboten, von Sport iiber Gastronomie bis zur Erholung.
Es ist vorgesehen, die bestehenden Betriebe mit einzubinden, um
hier Synergien zu generieren. Selbstverstindlich ist das Projekt

auch ohne deren Einbindung in gleicher Qualitit umzusetzen.
Uber den hélzernen Steg schlingelt sich von der Arbeiterstrand-
badstrafle bis zur Alten Donau der asphaltierte Birnerweg. Durch
die gekrimmte Wegefiihrung werden Radfahrer abgebremst, was
ein angenechmes Miteinander erméglicht. Die Donau wird mit
einem 55 m langen, vorgespannten und leicht gekrimmten Ein-
feldtrager uberspannt. Mit unserem gesamtheitlichen Konzept
sowie der technischen Ausarbeitung werden sowohl die Standards
fiir die Nutzung der Briicke durch Fufiginger und Radfahrer, als auch
die Vorgaben der Barrierefreiheit berticksichtigt.
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Zur Belebung des vorhandenen Naherholungsgebietes sind die
Ufer der Alten Donau in den Entwurf nicht nur mit eingebunden,

sondern durch eine Mehrfachnutzung — neben der Planung eines
neuen Brickentragwerks — aufgewertet. Auch die perfekte Anbin-
dung an das bestehende Radverkehrsnetz wird durch das schlissige
Konzept thematisiert.

Da sich der gewihlte Querschnitt konstant iiber das gesamte
Briickentragwerk erstreckt, wurde das Tragwerk als Stab idealisiert.
Dieser eingegebene Stab weist eine Bogenlinge von 55,13 m sowie
eine Kriimmung in Grundrissebene mit einem Stich von 3,0 m
auf. Um die auftretende Torsionsbelastung aufnehmen zu kénnen,
wurde ein geschlossener Querschnitt gewihlt. Die Position der
Lagerung der Widerlager war stark vom Entwurf abhingig, konnte
aber so realisiert werden, dass ein statisch bestimmtes System (Ein-
feldtriger) resultierte. Die Abmessungen des Querschnitts ergeben
sich meist aus erforderlichen Randabstinden der Spannlitzen.

Mit einer Querschnittshéhe von 3,10 m und einer Spannweite von
ca. 55 m ergibt sich eine vorhandene Schlankheit von ca. 18 m.

Aufgrund der Spannweite von 55 m ist eine Vorspannung des
Querschnittes notwendig, um die Nachweise im Grenzzustand der
Tragfihigkeit sowie die Gebrauchstauglichkeit erfiillen zu kénnen.
Um die Betonspannungen im Auflagerbereich glinstig zu beein-
flussen, wurden zehn der 18 Spannlitzen tber den Schwerpunkt
gefiihrt. Da das Hochziehen der Spannglieder nur in den Wangen
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moglich ist, ergibt sich automatisch eine Verziehung im Grund-
riss. Um eine Momentenreduktion zu bewirken, sind in Feldmitte
alle Spannglieder an der Querschnittunterseite angeordnet. Um
die Verluste zu begrenzen, wird von beiden Tragwerksenden vor-
gespannt.

Die zu entwissernde Fliche wird auf den Weg reduziert. Die
restlichen Aufbauten des Planungsgebietes sind wasserdurchlissig
und somit ausreichend versickerungsfihig. Das stidliche Ende

im Bereich des Dragonerhiufels wird parallel zum Weg im Frei-
spiegelgefille bis zum Kanal Arbeiterstrandbadstrafle entwiissert.
Beim restlichen Wegabschnitt Richtung Norden wird je nach
Jahreszeit in zwei Betriebsphasen unterschieden. Im Sommerbe-
trieb werden die Abwisser gesammelt der Alten Donau tibergeben.
Im Winter wird das durch Taumittel belastete Wasser gesammelt
und mittels Druckleitung in den nérdlichen Kanal, im Bereich

des Gasthauses Birner, eingeleitet.

Die Barrierefreiheit wird durch die maximale Lingsneigung von
4,0 %, eine maximale Querneigung von 2,0 % sowie die angeord-
neten Handldufe sichergestellt. Fiir die Radfahrer wird ein zusitz-
licher Handlauf auf 1,30 m iiber Fahrbahnoberkante montiert.
Die Attraktivitit des Tragwerkes besticht vor allem durch die Kon-
struktion des Troges, welcher dem Nutzer ein uneingeschrinktes
Blickfeld garantiert. Dadurch kénnen im Sinne des Gender-Main-
streamings keine Angstriume entstehen.
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Ziel des Entwurfes war es, eine Briicke zu schaffen, die intensiv mit
dem Ort verwurzelt ist und dessen besondere Qualititen betont.
Sowohl der weite Ausblick tiber die Alte Donau als auch die griine
Insel wurden in die Planung des neuen Birnersteiges integriert und
beeinflussten die Formgebung maflgebend. Dabei werden auch
der Bewegungsfluss unterstiitzt und eine interessante Wegefilhrung
mit immer neuen Blickbeziehungen auf die Umgebung der wunder-
schonen Alten Donau geschaffen.

Um ein lebendiges Bauwerk zu entwickeln, welches sowohl fiir
Anrainer als auch fir Passanten einen attraktiven Treffpunkt dar-
stellt, wurde dabei gleichermafien Wert auf die Gestaltung der
Briicke und der Uferzonen gelegt. Der neue Birnersteig sollte nicht
nur die beiden Ufer miteinander verbinden, sondern dariiber hinaus

zum Verweilen einladen und einen architektonisch ansprechenden
Erholungsraum tiber dem Wasser bieten. Die unmittelbare Umge-
bung, die Biume und Striucher dienten als Inspiration, um eine
Briicke zu schaffen, die gemif} ihrem Vorbild aus der Landschaft
herauszuwachsen scheint.

Die neue Grinraumgestaltung befreit simtliche Uferzonen von
storenden Barrieren, wobei der sanfte Eingriff in die Natur mit
Riicksichtnahme auf Tier- und Pflanzenarten hohe Prioritit hatte.
Bauwerk und Landschaft bilden nun eine vollkommen neue Art
der Symbiose. Die Landschaft und die Briicke scheinen mitein-
ander zu verschmelzen, wobei durch die Kombination mit Pflanzen
auch der Werkstoff Beton lebendig und ansprechend in Szene
gesetzt wird.



Der Bauprozess von Briickenkonstruktionen ist komplex

und schwierig. Es erfordert die Koordination von Architekten,
Statikern und Planern. Die Kosten wachsen mit der Komplexi-
tit und den ungewohnlichen Formen der Konstruktion. Das
3-D-Design der Struktur erméglicht jedoch, eine genaue
Vorbemessung und Vorfertigung der Schalung bereitzustellen.
Damit kénnen Zeit und Kosten bei der Errichtung gespart
werden.
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Eines der teuersten Elemente der Briickenstruktur sind Tréger. Keine
Unterstlitzung tber den Fluss verringert die Kosten fiir die Bricke.
Wegen der Bodenverhiltnisse missen Pfahlgriindungen verwendet
werden. Viele qualifizierte Arbeitskrifte, Material und Spezialma-
schinen sind fur die Errichtung notig. Bei einer integralen Briicke ist
die Errichtung der Konstruktion sehr teuer. Allerdings ergeben sich
Kostenvorteile bei der Wartung. Keine Dehnungsfugen erméglichen

eine kiirzere Errichtungszeit und mindern weiter die Kosten.

Querschnitt — Begriinung 1 : 50

Querschnitt — Bogen 1 : 50

Lingsschnitt 1 : 200
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Lingsschnitt — Bewehrung 1 : 200




