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Projekt 13

Inside out

Einreichteam: Bernhard Ramsauer, Christian Szalay | TU Wien

Betreuerteam: DI Polina Petrova, Institut flr Architektur und Entwerfen | TU Wien, DI Maeva Dang und
Mag. arch. Rudiger Suppin, Institut fur Industriebau und interdisziplinare Planung | TU Wien,
DI Sara Foremniak und DI Dominik Suza, Institut fir Tragkonstruktionen | TU Wien,
DI Johannes Kehrer, Institut fur Verkehrswissenschaften | TU Wien

Preisgeld: 4.000 Euro

Lageplan

Jurybegriindung

Das Projekt besticht mit einer &uBerst innovativen Idee, einem architektonisch fach-
Ubergreifenden und umfanglich ausgearbeiteten Entwurf mit sehr sensiblen, wert-
vollen und raumplanerisch beachtlichen Lésungsansétzen, die in ihrer Gesamtheit
am besten zu Munchendorf passen. Das Team néherte sich in einer schlissigen
Prasentation der Aufgabenstellung mit Mut zum Risiko, da es ein verandertes Gleis-
system vorschlug. Die interessante und adaquate Losung der Gleis- und Larmschutz-
wandfthrung, die Auflésung der Seiten und die abgeschottete Durchfihrung der
Hochgeschwindigkeitsgleise wurden insbesondere seitens der OBB mit Lob ver-
sehen. Auch schlieBt das Konzept breitere Bahnsteige nicht aus. Diese Lésung
vermag den Nutzern die ,Angst” vor den Hochgeschwindigkeitszigen zu nehmen,
die Haltegleise stellen die Sicht in die Natur beziehungsweise die Offnung zum Ort
wieder her. Der Bahnhof wird so in den Ort miteinbezogen, in den Ort geholt und
ins Landschaftsbild integriert. ,Inside out” stellt das einzige Projekt dar, das nicht
nur Stadtebau und Architektur, sondern auch den Schallschutz und die Statik
gleichwertig zum Thema gemacht hat und nicht nur in den Entwurf miteinbezogen,
sondern auch ausgearbeitet hat. Die gewdahlte werkstoffaffine Bahnsteigiberdachung
stellt eine Herausforderung fUr Planung und Umsetzung dar, wird aber als machbar
definiert. Die schalltechnische Ausrlstung auf den AuBBengleisen fur die haltenden
Zuge und ebenso die der Schalenoberflache bezlglich der Schallemission auf den
Hochgeschwindigkeitsgleisen in Richtung Ort MUnchendorf wird als verbesserungs-
wurdig erachtet und ist zu hinterfragen.
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Ruckverhangung der Dachteile

Der Flachenwidmungsplan weist die Richtung der zukinftigen Entwicklung aus.
Dabei ist festzustellen, dass sich der Bahnhof auch in Zukunft am Rande der
Gemeinde befinden wird. Durch die Situierung des Bahnhofs ergeben sich zwei
Seiten: eine der Stadt zugewandte Seite und eine der Stadt abgewandte Seite.
Die Bahn bildet eine 6ffentliche Einheit und sollte unserem Verstandnis nach offen
in das Stadtgeflge integriert werden. Ziel war es, den Bahnhof als Stadtraumer-
weiterung zu sehen und dadurch einen Mehrwert flr die Bevolkerung Minchen-
dorfs und die Bahnreisenden zu bekommen.

Die flache Landschaft, in die sich MUnchendorf einbettet, bietet dem Bahnhof die
Maoglichkeit, sowohl einen Ausblick in die weite Umgebung zu bekommen als auch
eine Art von ,Landmark®” zu erzeugen. Die geschwungene Form der Uberdachung des
Bahnhofs ist als kunstlicher topografischer Ausdruck zu verstehen, der einerseits den
Bahnhof strukturiert und andererseits die Dynamik der Geschwindigkeit unterstreicht.

Die durchfahrenden Schnellzlige, welche den Bahnhof lediglich passieren, erzeugen

die Hauptlarmquelle und befinden sich in der Mitte des Bahnhofs. Die stehen blei-

benden Zlge, welche den Personenverkehr versorgen, befinden sich auBen. Als

Konsequenz des L&rms wird der Bahnhof in La&rmschutzwénde gehullt, was eine

Abtrennung des Bahnhofs von der Stadt zur Folge hat. Der Bahnhof wird als Fremd-
korper empfunden. Die Schallschutzwand rUckt in die Mitte zur Hauptlarmquelle — o
den schnell durchfahrenden Ztgen. Die ca. sieben Meter hohe Schallschutzwand .
zwischen Stadt und Bahnhof 8st sich auf und es entsteht ein freundliches und ;.:_--u,
einladendes Bild zur Stadt. Zusétzlich sind die am Bahnsteig wartenden Passagiere I S .
vor den Schnellziigen geschitzt. Die stehen bleibenden Zlige riicken in die Nahe R & i _;-"
der Schnellzlge nach innen. Die Bahnsteige kommen nach auBen und bekommen 2 ¥, > -A.,,’
Bezug zur jeweiligen Umgebung. Dadurch wird eine UmschlieBung der Menschen ?-I- 4 p
durch die Zuge verhindert. L g o e
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Entwurfsskizze Situierung der Gleiskérper und der Stadt
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Schnitt

Grundriss Querung UntergeschoB: 1 Telekom-Kabelraum, 2 Telekom-Anlagenraum, 3 Niederspannungsraum,
4 Sicherungstechnikraum, 5 Lager der Sicherungstechnik, 6 Toiletten
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Isometrie

Die notwendige Uberdachung wird in die Schallschutzmauer integriert und ver-
schmilzt zu einer Einheit, die sich in spéaterer Folge auch in der Unterflihrung ab-
lesbar macht. Das statische System sowie die Formbarkeit des Betons erlauben
es, dem Element eine besondere Ausdruckskraft zu verleihen.

Die geschwungene Form der Durch das Zurtckspannen der beiden Schalen entsteht an den Bahnsteigen
Uberdachung des Bahnhofs ein stUtzenfreier Raum, der mehr Bewegungsfreiheit erlaubt. FUr die Schale wird
ist als kiinstlicher topografi- ein veranderlicher Querschnitt gewahlt, welcher am sichtbaren Ende der Schale
scher Ausdruck zu verstehen, 15 Zentimeter in der H6he misst, sich dann bis 50 Zentimeter vor der Rundung
der einerseits den Bahnhof entwickelt und sich danach auf 80 Zentimeter steigert.

strukturiert und andererseits
die Dynamik der Geschwindig-
keit unterstreicht.

Die Abtreppung zur Stadt integriert den Bahnhof in den Stadtraum und schafft
eine Erweiterung der Stadt. Die Uberdachung wird auch als Wartebereich fiir den
Bus genutzt. Der Vorplatz und der Bahnsteig stehen in einem stéandigen Dialog
zueinander. Durch das Einhdllen der Schnellziige wird der Bezug zur jeweiligen
Seite Stadt/Natur verstéarkt. Ein erreichbarer Bahnhof entsteht.

.
T
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Projekt 14

Zukunftshahnhof Muinchendorf

Einreichteam: Mélanie Bouissiere, Bernd Hausegger, Stefan Leitner, Theresa Reisenhofer | TU Graz
Betreuerteam: Dr. techn. Dirk Schlicke, Institut fr Betonbau | TU Graz

DI Christian Pichlkastner, Institut fur Tragwerksentwurf | TU Graz

DI Michael Cik, Institut fur StraBen- und Verkehrswesen | TU Graz

Christine Peintner, Martina Zeiner | TU Graz
Preisgeld: 3.000 Euro

Querschnitt
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Isometrie

Jurybegriindung

Insgesamt beurteilt die Jury das Projekt als einen in sich gelungenen, schénen
Entwurf, einen multimodalen Verkehrsknotenpunkt mit raumlichen Qualitaten, was
speziell am prasentierten Modell zu sehen war, und belohnt das Engagement und
den Mut des Teams mit dem 2. Platz. Eine Ankunfts- und Abfahrtshalle unter die
Gleisanlage abzusenken, wird als in sich ruhende, offen gestaltete, schone Unter-
fUhrungslésung beurteilt und bildet den innovativen Ansatz der Hauptattraktion
des auBergewodhnlichen Projektes. Unterflhrungen werden von den Nutzern Ubli-
cherweise nicht als Aufenthaltszone gesehen. Der Unterfuhrungsgedanke wurde
vom Team hinterfragt und addquat mit einer interessanten |dee beantwortet. Das
Team hat die UnterfUhrung neu interpretiert, was als sehr passend fiir diesen kleinen
Bahnhof gewertet wird. Auch die Topografie wurde gut formuliert. Durch die in die
Stufen integrierte Beleuchtung entsteht ein spektakuldarer Raum mit innovativen
Licht-Schatten-Spielen, was gleichzeitig das Aufkommen von Angstraumen ver-
hindert. Dass die angebotenen Bahnsteige nur jeweils stirnseitig den Zugsanfang
beziehungsweise das Ende des Zuges in voller Bahnsteigbreite bespielen, stellt
die Gebrauchstauglichkeit infrage. Bei der in der Ausschreibung festgesetzten
Passagierfrequenz sollte das Kriterium jedoch untergeordnete Bedeutung erfahren.
Es wird empfohlen, den Nutzern die kurz gehaltenen Wege aufzuzeigen. Die Larm-
immissionen in der Halle, die durch Befahren der Hochgeschwindigkeitsziige der
brickentragwerkséhnliche Konstruktion entstehen, sind zu prifen, um das durch
das Gesamtprojekt geschaffene Ambiente nicht zu beeintrachtigen. Eine starkere
Gliederung des Brlickentragwerkes, das durch die LarmschutzmaBnahmen an
Massivitat gewinnt, ware fUr die visualisierte Zugangssituation vorteilhaft.
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Grabungsarbeiten Ortbeton

Im Bahnhofsbereich werden Grabungsarbeiten durchgefihrt, In die neu geschaffene Topografie wird mit
um eine Grube fUr die geplante Topografie zu schaffen. Ortbeton gearbeitet. Sitzstufen und Rampen
Die Zuggleise werden auf eine Hohe von 1,7 m Uber werden geformt. Weiters werden die Gleise
Gelandeniveau angehoben. Uber Behelfsbriicken gefuhrt.

Briickenschalung Bahnsteig
Die Briicken werden nach und nach geschalt und betoniert — Das Dach des Bahnhofs und des Bahnsteigs wird
somit wird ein durchlaufender Zugverkehr gewahrleistet. durch eine Stahlkonstruktion ausgefiihrt. Oberhalb der

Topografie werden durchsichtige Paneele eingesetzt,
am Bahnsteig Zementfaserplatten als Dachhaut.
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Lageplan

In die neu geschaffene
Topografie wird mit Ort-
beton gearbeitet. Sitzstufen
und Rampen werden ge-
formt. Weiters werden die
Gleise iiber Behelfsbriicken
gefiihrt.

Es sollte keine UnterfUhrung im klassischen Sinne werden, der Bahnhof sollte gedffnet
und wieder in den Mittelpunkt des 6ffentlichen Geschehens gestellt werden. Somit
war Klar, einen offenen Raum zu gestalten, der eine vielféltige Nutzung zulasst. Dafur
wird das Geldnde abgesenkt und die Gleise Uber Briicken gefuhrt. Die Hohenschicht-
linien des neuen Gelandes werden als Sitzstufen ausgeflhrt, die aus Beton gefertigt
sind. Ebenfalls sind Rampen in die Topografie eingebettet, die den Zugang fir FuB-
ganger und Radfahrer erleichtern. Durch die Rampe gelangt man in die offene Bahn-
hofshalle. Diese ist sehr groBzligig gestaltet und wird nattrlich mit Oberlichten be-
lichtet. Zwei Glasboxen ragen aus den Stufen hervor. Diese Boxen sind Eingénge fur
die Raumlichkeiten in der ,Erde” und fungieren als Windfang. Im nérdlichen Bereich
befinden sich der Wartebereich mit den Zugangen zu den WCs und ein Lift zu einem
der beiden Bahnsteige. Als weitere Nutzung bietet sich die Moglichkeit fur ein Café
an, das extern betrieben werden kann und die Belichtung durch Schlitze zwischen
den Sitzstufen erlangt. Im stdlichen Bereich befinden sich der Eingang fiir 100 Fahr-
radabstellplatze, ein zweiter Lift und der Technikbereich. Die Fahrradabstellplatze
sind gut vor Witterung und Diebstahl geschitzt. Die Technikrdume kdnnen als eigener
Bereich abgeschlossen werden. Die Briicke mit der La&rmschutzwand fugt sich in die
Umgebung ein. Durch die Absenkung des Gelandes entsteht ein neuer 6ffentlicher
Raum unterhalb der Bricken. Das Busliniennetz wird mit einer zusétzlichen Bushalte-
stelle am Bahnhof erweitert, die sich am Vorplatz befindet. Ein Parkplatz fur Menschen
mit besonderen BedUrfnissen wird direkt zum Lift erschlossen.
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Projekt 12

Concrete Waves

Einreichteam: Jakub Bielski, Eva Himmelbauer, Isabella Penthor | TU Wien

Betreuerteam: DI Polina Petrova, Institut fur Architektur und Entwerfen | TU Wien, DI Maeva Dang und
Mag. arch. Rudiger Suppin, Institut fur Industriebau und interdisziplinare Planung | TU Wien,
DI Sara Foremniak und DI Dominik Suza, Institut fur Tragkonstruktionen | TU Wien,
DI Johannes Kehrer, Institut fir Verkehrswissenschaften | TU Wien

Preisgeld: 2.000 Euro

Schnitt

Jurybegriindung

Das Projekt besticht durch das gut Uberlegte Design mit hohem Wiedererkennungs-
wert fur MUnchendorf und die ambitionierten, in sich stimmigen Detailldsungen.
Dem hervorragenden Entwurf wird sowohl bauingenieurstechnisch als auch archi-
tektonisch eine gute interdisziplinére Leistung attestiert. Die Projektidee stellt ein
raumliches Erlebnis dar, das in der Ausnutzung des Baustoffes Beton architekto-
nisch pfiffig in Szene gesetzt wird. Das Thema der Wellenbewegung wurde bewusst
durch das ganze Projekt gezogen: Es findet sich in den durchdachten Einzelele-
menten wieder und begleitet das Uberzeugende Projekt in seiner Gesamtheit. Eine
modern anmutende Gestaltung und innovative Ausformulierung der Larmschutz-
wand in Fertigteilbauweise fuhrt den landschaftlichen Aspekt der Wellenbewegung
ebenso weiter, die Offnungen mit Glasflachen ermdglichen Blickbeziehungen ins
Umland. Das architektonisch tUberzeugende Schalentragwerk stellt eine bautech-
nische und wirtschaftliche Herausforderung fur die MaBstablichkeit des Bahnhofs-
zuganges dar. Die BahnsteigUberdachung wurde derart formuliert, dass naturliches
Licht auf die Bahnsteige flutet, Aussparungen in den Stiitzen der Uberdachung
lassen innovativ gelste Sitzgelegenheiten entstehen.

Als Antwort auf die immanente Grundwasserproblematik und die Ublich angespannte
Hochwassersituation, wie sie bei fast allen Projekten mit Unterfihrungen und Bahn-
steigzugangen vorhanden ist, wurde eine Weie Wanne ausgeflihrt und eine sanft
rlckhaltende Gelandewelle gefunden sowie die Moglichkeit eines mobilen Hoch-
wasserschutzes eingeraumt. Die inselartig angeordneten Grunflachen bespielen
den Vorplatz gekonnt, die Anordnung der lang ausgefallenen Rampe hindert bei
hoher Frequentierung den Verkehrsfluss und ist zu Uberdenken.

Modellfotos
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OBB - Jetzt kommt Bewegung rein

Von Anfang hat sich das Team mit dem Thema Bewegung beschéftigt. Wesentlich
fOr die Entwicklung des Entwurfes war somit die Auffassung des Bahnhofs in MUn-
chendorf als Ort, an dem unterschiedlichste Bewegungsstréme eine geradezu
zentrale Rolle spielen. Bewegung findet sich nicht nur bei den ein- und durchfah-
renden Zlgen der OBB wieder, sondern auch bei Autofahrern, Radfahrern, FuB-
gangern und dem am Bauplatz vorbeiftihrenden Fluss.

Ausgehend von diesen Uberlegungen wird in weiterer Folge anhand von Analysen
und Modellstudien eine Schalenkonstruktion entwickelt, die von den Wogen des
Flusses inspiriert wie eine Welle nahtlos aus der Schallschutzmauer hervorgeht
und wieder in diese zurlickflieBt. Auch die Uberdachungen der Bahnsteige und die
vorgefertigte Schallschutzmauer nehmen diese Idee der Bewegung auf. Zuséatzlich
soll ein flieBender Ubergang zwischen bestehenden und neuen Wegen geschaffen
werden, sodass die Bewohner Minchendorfs den Bahnhof Uber seine eigentliche
Funktion hinaus nutzen, ob als Ort der Erholung, Treffpunkt, Platz fir Veranstaltungen
oder als Ausgangspunkt flr sportliche Aktivitaten.

Die Bezeichnung des Werkstoffes Beton als , flissiger Stein“ lieB einen Entwurf
wagen, der Munchendorf Wiedererkennungswert verschaffen wird. Anhand der
GeschoBplane werden die Anordnung der Funktionen und die Reihung der Ver-
kehrsmittel ersichtlich. Wie bereits vorhin erwahnt wurden bestehende Wege und
Achsen aufgenommen und weitergeflhrt. So verlaufen die Haupttreppe und die
Unterflhrung in der Achse der Bahngasse und der Allee und die Rampe fUhrt vom
Parkplatz ausgehend entlang der Schallschutzmauer zum Bahnhof. Die groBte
Distanz zum Eingangsbereich haben folglich die Autofahrer, dann die Bus- und
Radfahrer. Letztere kdnnen das Rad in unmittelbarer Nahe unterstellen. Durch

Deformationen — Schale

‘i i ) ;/r’," -

Momente und Normalkréfte — Stitze und Dach
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die fur den Entwurf wesentlichen flieBenden Bewegungen entstanden Offnungen,

die der Formensprache des Projektes folgen. Diese Offnungen werden zur Belich-
tung des Bahnsteiges und der Unterflhrung sowie flr die Wartebereiche und als

vorgefertigtes Element der Schallschutzmauer verwendet. Um das landschaftliche
Bild MUnchendorfs aufrechtzuerhalten, war es ein groBes Anliegen, Grinflachen in
das Freiraumkonzept einflieBen zu lassen. Bei der Gestaltung des Vorplatzes wurde
erneut die Wichtigkeit der Bewegung berlicksichtigt und die Grinflachen zwischen

LM

den Bewegungsstrdmen wie Inseln auf dem Areal angeordnet. Diese befinden sich
sowohl auf dem Parkplatz als auch im Stiden des Areals, wo eine parkahnliche
Situation entsteht, die Platz fiir verschiedene Veranstaltungen, Kommunikation und
Erholung unter dem Schatten der Baume bietet.

Neben der Barrierefreineit besteht eine zusatzliche Qualitéat der Rampe darin, dass
die Funktionen Warte- und Freibereiche auf mehreren Niveaus miteinander ver-
knUpft werden. Zu diesen Funktionen zahlen etwa Uberdachte Radabstellplatze in
der Nahe der Unterflhrung und Sitzmdglichkeiten mit Ausblick auf den Bahnsteig.
Der Bereich unterhalb der Uberdachung bietet zudem ausreichend Platz fiir Warte-
und Kommunikationszonen. DarUber hinaus kann er bei Bedarf als eine Art Frei-
lufttheater, -kino oder -buhne genutzt werden. FUr die Begrinung der Freirdume
wurden unter anderem Pflanzen ausgewahilt, die sich in unmittelbarer Nahe zum
Areal und zum Fluss befinden und keiner intensiven Pflege bedUrfen. So wird der
individuelle Bezug zu Minchendorf weiter verstarkt. AuBerdem laden Bénke in
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Herstellung Schale
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Grundriss Ebene O

Bei der Schallschutzwand
handelt es sich um
vorgefertigte Elemente
bestehend aus einem
tragenden Betongitter und
drei verschiedenen Einséatzen:
Beton, Gras und Glas.
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einem Meer von Lavendel zum Verweilen ein. Ein weiterer architektonischer Aspekt } 1 E 3
ist, dass auch am Bahnsteig durch Aussparungen in den Stitzen innovative Sitz- LI fi ' |
mdglichkeiten fur die Reisenden geboten werden. Dabei sind sowohl diese Stutzen
als auch die einzelnen Bogen der flieBenden Uberdachung vorfertigbar. e

Das Konzept der Bewegung spiegelt sich auch in der Schallschutzwand wider. Ein i |
flieBendes, sich wiederholendes Muster fUhrt zum Bahnhof Minchendorf. Es handelt i
sich dabei um vorgefertigte Elemente bestehend aus einem tragenden Betongitter
und drei verschiedenen Einsatzen: Beton, Gras und Glas. Die Glaselemente bieten
Ausblicke auf die Bahnsteige und die ankommenden und abfahrenden Zige. Um
zuséatzliche Bereiche, zum Beispiel weitere Fahrradabstellplatze, zu Uberdachen,
besteht die Moglichkeit, das System durch ein Betonelement zu erweitern.
Vorgesehen ist dieses Prinzip bei der Kiss-and-ride-Haltestelle. Aufgrund ihrer
Dimensionierung ist es moéglich, die vorgefertigten Elemente mit einem LKW zur
Baustelle zu transportieren. Durch die Aufteilung in Elemente und die Vorfertigung
konnen Kosten gespart und beschéadigte Teile jederzeit ersetzt werden.

Im Hinblick auf die Kosten-Nutzen-Relation lasst sich zusammenfassend Folgendes
sagen: Ein Projekt mit Wiedererkennungswert wird fir MUnchendorf geschaffen.
Ein Bahnhof, der nicht nur Bahnhof ist, sondern ein Ort der Bewegung und Be-
gegnung, der Erholung und Unterhaltung. Durch die Vorfertigung der Schallschutz-
mauer und der Bdgen der Bahnsteiglberdachung sowie durch sich wiederholende
Formen werden Kosten gesenkt.

Grundriss Ebene 1
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>>  Anerkennung

Projekt 6

KREUZ + QUER

Einreichteam: Alexander Freydl, Julian Gatterer, Laurin Hauser, Stefan Leitner | TU Graz
Betreuerteam: Dr. techn. Dirk Schlicke, Institut flir Betonbau | TU Graz
DI Christian Pichlkastner, Institut fir Tragwerksentwurf | TU Graz
DI Michael Cik, Institut fur StraBen- und Verkehrswesen | TU Graz
Christine Peintner, Martina Zeiner | TU Graz
Preisgeld: 1.000 Euro

Grafik

Jurybegriindung

Das Team beeindruckt bei der Présentation des Projektes positiv, zeigt die
kUnstlerische Gestaltung auf und beschreibt den Bahnhof als Gesamtkunstwerk
mit einem gestalterisch schénen Ansatz, dessen modulares Gebilde auch das
Umland mit einer nach Osten hin gedffneten Unterfihrung aufnimmt. Der Entwurf
ist strategisch gut durchdacht und in seiner Kleinteiligkeit maBstéblich und markt-
hallenartig auf den Menschen zugeschnitten, alles wirkt sehr gut zusammen-
hangend, wie eine Einheit. Aus gesamtheitlicher Sicht der Jury wirkt der Entwurf
einladend, aber verhaltnismaBig unlbersichtlich und bietet wenige Einsichten. Die T
Orientierung wird dadurch als schwierig angesehen, was die Nutzerfreundlichkeit —-E_—
der als nicht bahnhofaffin gewerteten Konstruktion hinterfragen lasst. Die Scheiben-

k|
I6sung soll einerseits als Rlckzugsgebiet und andererseits fur Blickbeziehungen %& Py
e |
sorgen, aus der Sicht der Jury entstehen aber dunkle Nischen und Angstraume. « W28 / Ay .
Das gewahlte System ist durch die klare Rasterung beliebig erweiterbar, aufgrund ’ = Nl . 1

der Kleinteiligkeit leidet jedoch der Larmschutz im eigentlichen Bahnhofsbereich.
Die Wartung und der Betrieb der Anlage werden als aufwendig beurteilt. .
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Fahrradabstellplatz, Wartebereich, Infotafeln, Kiosk, Sitzbanke, Treppen sowie Auf-
zlge sind Elemente, die jeden Bahnhof prégen, strukturieren und ihm einen Wieder-
erkennungswert geben. Angenehm ist ein Bahnhof nur dann, wenn diese Elemente

bewusst platziert sind und den Bahnkunden gefiihlvoll ankommen und abfahren GroBe Spannweiten —
lassen. Umgesetzt wurde dies bei diesem Projekt mit einem einfach erweiterbaren, bei moglichst schlanken
modularen Konzept, bei dem auf Wandscheiben standardisiert vorgefertigte Beton- Bauteilabmessungen -
elemente kreuz + quer Ubereinandergelegt werden. Auf einem 1,25-Meter-Raster lassen sich aufgrund der
sind die Wandscheiben, in denen Treppenlaufe, Liftschéchte sowie Aufenthaltsbereiche flexibel unterstellbaren
integriert sind, aufgeteilt. Diese Anordnung ist sowohl Grundlage fir die Wegefiihrung Scheiben und der Lagerung
als auch fur das Tragwerkskonzept. Schon bei der Ankunft am Bahnhofsvorplatz auf darunterliegenden

ist die klare Struktur erkennbar. Durch unterschiedliche Betonfarbungen und Unter- Platten anpassen.

brechungen mit Rasen, Baumpflanzungen und Sitzgelegenheiten erhalt der neue
Vorplatz Aufenthaltsqualitat. GroBe Spannweiten — bei méglichst schlanken Bau-
teilabmessungen - lassen sich aufgrund der flexibel unterstellbaren Scheiben und
der Lagerung auf darunterliegenden Platten anpassen. MaBgebend flr den Entwurf
war die Uberspannung zweier Gleise von einem Bahnsteig zum anderen.

Lageplan

Uber die Wandscheiben, welche die unterschiedlichen Funktionen wie Ticketautomat,
Anzeigetafel, Infoscreen oder Beleuchtung aufnehmen, wird man zur Treppe oder
zum Aufzug und Uber die Unterflihrung zu den Bahnsteigen geleitet. Atrien bringen
natUrliches Licht in die Unterfihrung, Uber die man zu den Bahnsteigen gelangt. Am
Bahnhof spannen sich Warterdume und Sitznischen zwischen den Wandscheiben
ahnlich wie am Vorplatz auf. Fir den Bahnkunden wird ein durchgangiges Konzept
vom ersten Betreten des Bahnhofareals bis zum Einstieg in den Zug erkenn- und
erlebbar. Das flexible System ist durch die klare Rasterung beliebig erweiterbar,
kann auf unterschiedliche Bahnhofslangen sowie Bahnsteiganzahlen eingehen und
ware theoretisch auf alle Bahnhofe der Pottendorfer Linie ausdehnbar. Eine &hnliche
Farbgestaltung auf allen Bahnhdfen der Linie wird angedacht. Durch die modulare
Bauweise kann jeder Gemeinde ein individueller Verkehrsanschlusspunkt gegeben
und ein nachhaltiger Mehrwert geschaffen werden.

Durch den priméaren Einsatz von Beton ist der neue Bahnhof vor Vandalismus sicher
und die Oberflachen sind auf Dauer sehr belastbar. Durch die bewusst offene Stellung
der Scheiben zueinander entstehen keine uneinsichtigen Rdume, die kriminelle Akti-
vitdten moglich machen. Das Kreuz + Quer-Thema zieht sich vom zweidimensionalen
Plattenbelag des Bahnhofsvorplatzes Uber die Schallschutzfassade zur kreuzweise
gespannten Dachkonstruktion in den dreidimensionalen Raum. Stehende Betonschei-
ben werden links und rechts durch glasfaserbewehrte, eingefarbte Betonelemente
beplankt. Die vertikalen Zwischenrdume werden mit Schallschutzglas ausgefUllt, die
horiziontalen mit VSG-Uberkopfverglasung, um Witterungsschutz zu garantieren.
Dadurch entstehen architektonisch spannende Blickbeziehungen.
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>>  Anerkennung

Projekt 9
Einreichteam: Simon Hendrix, llbey Islam Kumcu, Marcus Paar | TU Wien

Betreuerteam: DI Polina Petrova, Institut fur Architektur und Entwerfen | TU Wien, DI Maeva Dang und
Mag. arch. Rudiger Suppin, Institut fur Industriebau und interdisziplinare Planung | TU Wien,
DI Sara Foremniak und DI Dominik Suza, Institut fur Tragkonstruktionen | TU Wien,
DI Johannes Kehrer, Institut fir Verkehrswissenschaften | TU Wien

Preisgeld: 1.000 Euro

Schnitt
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Jurybegriindung

Der Bahnhof wird aus der konzeptuellen Idee als zukunftsorientiertes Radzentrum
im Bahnhofsareal und als Kreuzungspunkt zwischen Radweg und Bahn erkannt.
Er lehnt sich stark an eine im européischen Raum ausgefihrte Ideenwelt an, wo-
durch der innovative Gedankengang etwas zurlickgedrangt wird. Der Entwurf be-
eindruckt als sehr konsequent geratenes, engagiertes, funktional gestaltetes Projekt
und ist durchgéngig realisierbar. An die thematische Ausrichtung ist sehr treffend
herangegangen worden, sie passt gut zur Umgebung, verbindet diese mit dem
Ort und hebt die trennende Wirkung der Bahn auf. Lobend erwahnt werden die
Zuganglichkeit und die strukturierte Linienfihrung im Durchgang. Die Wirkung als
Bahnhof vermisst die Jury und fordert mehr gestalterischen Willen ein. Die Larm-
schutzwand scheint aus der konstruktiven Einbindung visuell extrem hoch aus-
gefallen zu sein, gestalterische MaBnahmen zur Reduktion des Eindrucks kénnen
Grundriss verbessernd wirken. Der Schallschutz Richtung Osten ist nicht gegeben, kann jeder-
zeit aufgestockt beziehungsweise erganzt werden. Die Absenkung und die
unterirdische FUhrung der StraBe kénnten aufgrund des Grundwasserspiegels
problematisch werden, entsprechende Vorkehrungen sollten eingeplant werden.

e e T EOES
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Ansicht

Bei diesem Bahnhofskonzept steht das Fahrrad im Vordergrund. Es soll den Rad-
fahrern durch Rampen ermdglichen, mit dem Fahrrad von der StraBe bis auf den
Bahnsteig zu fahren. Um auf der vorderen Rampe des Bahnhofs keine Komplika-
tionen zwischen Bus, Radfahrern und FuBgangern zu verursachen, sind diese in
einen Bereich fir den Bus und einen Bereich fir FuBganger und Radfahrer getrennt.
Die UnterfUhrung ist mittig getrennt, links FuBganger, rechts Radfahrer. Um auch
gestalterisch den Schwerpunkt ,Fahrrad“ hervorzuheben, werden die Radabstell-
platze in die vordere Larmschutzwand integriert. Die obere Larmschutzwand bildet
die Uberdachung. Die nach Miinchendorf gerichtete Fassade des Bahnhofs besteht
aus Textilbetonplatten. Die Larmschutzwand auBerhalb des Bahnhofsbereiches ist
begrint. In den Textilbetonplatten sind Locher, durch welche auf einer dahinter
liegenden Substratschicht Bemoosung hervorwachst. Zur Unterflihrung hin 1asst
die Begriinung nach und der Beton steht im Vordergrund. Um die Prasenz des
Betons zu unterstreichen, ist die Fassade zur Mitte hin gewellt.

Die Wand besteht aus einem harten, stranggepressten Aluminiumkern. Ovale
Absorberteller werden abwechselnd gro3 und klein auf diesem Kern fixiert. Die
Form und die Ausflhrung dieses Elements mit einer groBen Flache machen es
larmschutztechnisch sehr wirksam. Der Larmschutz entspricht dem einer um ca.
1 m bis 1,5 m hdéheren Wand. Durch einen Larmspoiler-Aufsatz wird der Neu- und
Umbau und das damit verbundene Neufundamentieren sowie Neuversetzen einer
Wand obsolet. Das bedeutet eine enorme Kostenersparnis. Die Platten sind aus
Textilbetonelementen und erlauben relativ kleine Betontberdeckungen der Beweh-
rung, da die zur Verwendung kommenden Textilien korrosionsunempfindlich sind.
Dadurch ergeben sich schlanke, groBformatige und relativ leichte Bauteile, die
wahrend des Herstellungs- und Montageprozesses einfach zu handhaben sind.
Das Projekt hat nicht nur konstruktive, sondern auch wirtschaftliche Vorzige.

Die Platten sind aus
Textilbetonelementen und
erlauben relativ kleine
Betoniiberdeckungen der
Bewehrung, da die zur
Verwendung kommenden
Textilien korrosionsun-
empfindlich sind.

Konstruktion Gesamtstruktur

Explosionsaxonometrie
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>>  Anerkennung

Projekt 15

Kathedrale der Moderne

Einreichteam: Maximilian Keil, Nils Litke, Thomas Petters, Nora Sadlik | TU Wien

Betreuerteam: DI Polina Petrova, Institut fur Architektur und Entwerfen | TU Wien, DI Maeva Dang und
Mag. arch. Rudiger Suppin, Institut fur Industriebau und interdisziplinare Planung | TU Wien,
DI Sara Foremniak und DI Dominik Suza, Institut fur Tragkonstruktionen | TU Wien,
DI Johannes Kehrer, Institut fir Verkehrswissenschaften | TU Wien

Preisgeld: 1.000 Euro

Der Entwurf verbindet einen expressiven architektonischen Ausdruck mit den
heutigen Anforderungen an den Schallschutz sowie mit den infrastrukturellen
Bedurfnissen eines modernen, zeitgendssischen Verkehrsknotenpunktes. Am
Rande von Munchendorf gelegen, stiftet er Identifikation, fungiert als 6ffentlicher
Treffpunkt und bietet sich als neuer Hauptplatz der Gemeinde an. Durch seine
groBzligige Vorplatzsituation und seine multiplen Offnungen l&sst er die Grenzen
zwischen offentlichem Raum und Bahnhof verschwimmen. Die Bogen kdnnen
dabei als Tore verstanden werden, die Bus und Bahn, FuBganger wie Radfahrer
empfangen, verabschieden bzw. willkommen heiBen.

Durch die statisch
optimalen Eigenschaften
des Bogens, dessen
Geometrie weitgehend

Durch die modulare Aneinanderreihung der Bégen wird eine Struktur geschaffen, optimiert wurde, konnten
die einen Ubergang von Schallschutzwand zur Bahnhofshalle mit integrierten Fahr- Wandstirken von nur 22 cm
radabstellmdglichkeiten bildet. Anhand von ausgewéhlten Parametern wie Belich- erzielt werden.

tung und Verschattung, Witterungsschutz sowie einem ausgewogenen Verhaltnis
zwischen Geschlossenheit und Durchléassigkeit wird jeder Bogen individuell modifi-
ziert. Der Einsatz von innovativen Schalungstechnologien erlaubt es, komplexe
Formen mittels Robotertechnik (, TailorCrete-Verfahren) kostengunstig und umwelt-
freundlich zu fertigen. Durch die statisch optimalen Eigenschaften des Bogens,
dessen Geometrie weitgehend optimiert wurde, konnten Wandstarken von nur

22 cm erzielt werden.

Die Schallschutzwand, die sich stetig zu der Form des Bogens kriimmt, dbernimmt
die Rolle der Uberdachung. Der Vorplatz greift die organische Formensprache auf.
Inseln, aus Beton gefertigt, zonieren und gestalten den 6ffentlichen Raum. Ostlich
der Bahngleise besteht die Mdglichkeit fur Parkplatzerweiterungen und zusétzliche
infrastrukturelle MaBnahmen. Die Hauptstruktur des Bahnhofs beinhaltet den Ab-
gang zur unterirdischen HaupterschlieBung der Bahnsteige. Technische Raume
und Anlagen befinden sich entlang dieses Tunnels. Die Schallschutzwand als zent-
rales Element des Entwurfes wurde so weit transformiert, bis aus dem trennenden,
vertikalen Element eine schitzende Halle wurde.
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Jurybegriindung

Das Projekt ist ein sehr schdner und engagiert durchgearbeiteter Entwurf mit einem
eher unublichen architektonischen Zugang. Die Idee, die Larmschutzwand in
eine Halle zu transformieren und wieder aufzuldsen, wird lobend erw&hnt und Grundriss Untergeschof
zeigt einen materialgerechten Einsatz des Werkstoffes Beton. Die Bahnsteig-
Uberdachung ist in einer durchdachten Konstruktion sehr elegant gelost, die Jury
vermisst jedoch, dass die Bogenidee aus dem Eingangsbereich auf den Bahn-
steig mitgenommen wird. So wird das Konzept von zwei verschiedenen Gestal-
tungselementen getragen, die wenig miteinander kommunizieren. Auch das
transluzente Glasdach fUr die helle Gestaltung der Bahnsteige wird in Bezug auf
Erhaltung und Reinigung als problematisch gesehen. Die Eingangshalle, deren
Wirkung sich durch den standig wechselnden Lichteinfall der Bogensegmente
verandert, beeindruckt sehr. Die offenen Bégen werden jedoch in zwei Punkten

hinterfragt: Einerseits ist der Witterungsschutz ohne Verglasung zwischen den =

Bdgen nicht gegeben und andererseits ist der Sicherheitsaspekt aufgrund der W

sich durch die Gliederung der Bdgen ergebenden uneinsichtigen Bereiche zu -

Uberdenken. Die eigentliche Geste des Einganges zum Bahnhof wird vermisst, Dachkonstruktion:

die Halle wirkt in ihrer realistischen Ausformung mafstéblich wesentlich kleiner Glasdach: VSG aus ESG fk = 120 N/mm?

als in den Renderings dargestellt. Die Unterfiihrung sollte im Sinne der Ortserwei- S.Cha”s"h”tz Absorber: FASETON, einseitig absor-
) o ) N ierend (>11 dB), zementgebundene Holzspéne,

terung und der méglichen Freizeitgestaltungen Richtung Osten gedffnet werden. wellenférmige Struktur

A Lot
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Projekt 16

Diamonds in the Sky

Einreichteam: Stefan Leitner, Alexander Ramminger, Alina Rejepava, Tatjana Schon | TU Graz

Betreuerteam:  Dr. techn. Dirk Schlicke, Institut fir Betonbau | TU Graz
DI Christian Pichlkastner, Institut fir Tragwerksentwurf | TU Graz
DI Michael Cik, Institut fr StraBen- und Verkehrswesen | TU Graz
Christine Peintner, Martina Zeiner | TU Graz

Preisgeld: 1.000 Euro

Grundriss

Der Entwurf nimmt Bezug auf die industrielle Vergangenheit MUnchendorfs. Die
Textilmanufaktur, die von 1811 bis 1948 in der Gemeinde angesiedelt war, wird
in diesem Projekt als ein vom Wind bewegtes Tuch Uber dem Bahnhof wider-
gespiegelt. Eine Steinschleiferei, die von 1812 bis 1917 im Ort war, inspirierte
das Team, die tragende Dachkonstruktion in Diamantenform auszufuhren. Die
Ableitung der statischen Krafte wird in Form einer Bogenkonstruktion gelost,

in Anlehnung an die historischen Bahnhofshallen, jedoch offener und leichter
gestaltet. Daflr sind einerseits nicht alle Felder geschlossen und andererseits
offnet sich die Konstruktion zu den &uBeren Bahnsteigen hin.

Die Unterfuhrung ist so geplant, dass sie die Achse der Allee aufgreift und weiter-
fOhrt. Die Technikrdume sind als niedrige Baukorper der Larmschutzwand vorge-
schaltet und kennzeichnen gemeinsam mit dem Vordach die Eingangssituation. In
die Schallschutzwand sind abschnittsweise Fenster eingeplant, um trotz der erforder-
lichen Hohe der Larmschutzwand den Fahrgésten einen Blick auf die Bahnsteige
zu ermdglichen. Der Bahnhof besitzt drei Lifte und hat eine Rampe fur einen barri-
erefreien Zugang. In der Unterfihrung sind WC-Anlagen untergebracht.

In n&chster Nahe zum Haupteingang befinden sich sowohl eine Park-and-ride-
als auch eine Kiss-and-ride-Zone sowie zwei Bushaltestellen. Damit wird ein
schnelles und reibungsloses Ankommen und Abfahren am Bahnhof gewéhrleistet.
Ausreichend Fahrradstellplatze befinden sich an beiden Seiten des Bahnhofs.

Um die Gleiskorper schnell und sicher queren zu kénnen, ist eine separate Unter-
fUhrung fUr Autos und Fahrradfahrer angedacht.

Die Dachkonstruktion
besteht aus sich wieder-
holenden Fertigteilen,

die vor Ort mittels Schraub-
verbindung kosten- und
zeiteffizient zusammen-
gefiigt werden.

Querschnitte
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Die Dachkonstruktion besteht aus sich wiederholenden Fertigteilen, die vor Ort mittels
Schraubverbindung kosten- und zeiteffizient zusammengeflgt werden. Zusatzlich
gibt es durch dieses hochkomplexe Fertigteil variabel adaptierbare Elemente fur
die Beleuchtung des Bahnhofs. Auch die Entscheidung, ob ein Element mit einer
transluzenten Membran, einer Glas- oder Abdeckplatte ausgestattet wird oder gar
offen bleibt, kann sehr individuell getroffen werden. Die Wasserableitung erfolgt
versteckt im Inneren der Konstruktion. Schlitze an der Oberseite ermdglichen,
dass das Regenwasser in einer vorgesehenen Rinne der Stahlbetonelemente 1auft
und von dort unbemerkt abgeleitet werden kann. Ebenso kann die Stromversor-
gung fir Beleuchtung, Infotafeln und Ahnliches in Kabelschéchten erfolgen.

Die Schallschutzwand greift die sechseckige Form des Daches auf, differenziert
jedoch in der GroB3e der einzelnen Elemente. Sie besteht auch aus Betonfertigteilen,
die mit einer einzigen Schalungsform auskommen. Um einen gewissen Durchblick
zu erzielen, werden abschnittsweise Glaselemente verbaut, die Ubrigen Fullungen
bestehen aus schallabsorbierendem Holzbeton, der nach auBen hin mit einer glatten
Betonoberflache punktet. Die Holzbetonelemente kdnnen in zwei verschiedenen
Varianten angebracht werden, ebenflachig oder geneigt. Damit wird Uber die Lange
der Wand ein angenehmes Tiefenspiel erzielt.

Jurybegriindung

Der Entwurf ist technisch und wirtschaftlich gut durchdacht, der eigenstandige
Ansatz nimmt mit der MaBstéblichkeit Bezug auf den Ort und wird von der Jury
aus mehreren Sichtweisen sehr gelobt. Das Team hat als Einziges den histori-
schen Hintergrund von Minchendorf in das Projekt miteinbezogen. Auch die
wachsende Struktur des Ortes wurde bericksichtigt, da der Entwurf jederzeit
erweiterbar wére. Die Idee, ein modulares, kleines Element gréBer werden zu
lassen, wird nahezu konsequent durchgezogen und geféllt als eigenstandiger
Ansatz. Die Larmschutzwand greift die sechseckige wabenférmige Dachstruktur
auf, die fertigteilaffin ausbaubar einen wirtschaftlichen Einsatz aufzeigt. Die
Profile fur die Dachkonstruktion werden als konstruktiv problematisch ange-
sehen und sollten unter Einbezug der Leitungsinfrastruktur eingehend Uber-
arbeitet werden. Die Gestaltung des Technikraumes abseits des Ubrigen Ent-
wurfes und dessen Platzierung direkt vor dem Eingang wird stark hinterfragt.
Um Konfliktpotenzial zu vermeiden, bietet das Projekt drei UnterfUhrungen

fur FuBgéanger, Radfahrer und motorisierte Verkehrsteiinehmer an. Die Jury
empfiehlt stattdessen eine Reduktion der Durchladsse und eine Umsetzung
mit einer breiten, hellen Unterfuhrung fir Radfahrer und FuBganger.

Statik

Konstruktionsdetails
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Projekt 1

schnitt ¢ munchendorf

Einreichteam: Herbert Nast, Markus Trauner, Mykhailo Zaiko | TU Wien
Betreuerteam: DI Polina Petrova, Institut fur Architektur und Entwerfen | TU Wien, DI Maeva Dang und
Mag. arch. Rudiger Suppin, Institut fir Industriebau und interdisziplinare Planung | TU Wien,
DI Sara Foremniak und DI Dominik Suza, Institut fir Tragkonstruktionen | TU Wien,
DI Johannes Kehrer, Institut fir Verkehrswissenschaften | TU Wien

Schnitte

Das Projekt gliedert sich am Rande der Gemeinde Munchendorf in die vor-
handenen landschaftlichen und baulichen Strukturen ein. In Minchendorf
leben rund 2.800 Menschen, denen neben einem neuen funktionellen
Bahnhof bzw. der daraus entstehenden schnelleren und effizienteren Ver-
kehrsanbindung auch ein 6ffentlicher Platz im Ort fehlt. Das Projekt schafft
einen Bahnhof mit schnellen Wegen fur FuBgéanger, Radfahrer, Autofahrer
und Busfahrgésten und dartber hinaus einen Mehrwert durch die besondere
Vorplatzgestaltung. Die Platzgestaltung integriert sich in die umliegenden
Bebauungsstrukturen und schafft es trotzdem, den Minchendorfern einen

groBzigigen und vielseitig nutzbaren &ffentlichen Platz zu bieten. Grundidee

ist die Gestaltung einer Unterfihrung zu den Inselbahnsteigen mit darauf

Die Belichtung des Durch-
ganges war ein zentrales
Thema des Entwurfes.
Neben offenen Vorder- und
Hintereingdngen wurden
auch insgesamt vier Decken-
durchbriiche unterhalb der
Bahnsteige eingeplant.
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Konzept

aufbauenden Schallschutzwénden. Es entsteht eine rund elf Meter hohe
Wand. Naheliegend war, die entstandenen Strukturen in Form einer Kletter-
wand zu nutzen. Mit einer Art ,Falttechnik® wird eine &sthetische und zu-
gleich funktionelle Wand geplant, auf deren Rlckseite schallabsorbierende
Elemente die Anrainer bzw. den gesamten Ort Minchendorf vor dem Larm
der Bahn schitzen. Im Durchgang selbst findet sich neben den Stiegen-
aufgéngen bzw. Liften zu den Bahnsteigen auch noch die Funktion des
Kletterns bzw. Boulderns wieder. Die WC-Anlagen und Technikrdume
werden gezielt unter den Bahnsteigen angesiedelt, um sich gut in die klare
Struktur des Konzeptes zu integrieren. Auch die Bike-and-ride-Abstellplatze
befinden sich dort.
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Die Belichtung des Durchganges war ein zentrales Thema des Entwurfes.
Neben offenen Vorder- und Hintereingdngen wurden auch insgesamt vier
Deckendurchbriiche unterhalb der Bahnsteige eingeplant. Diese bringen
neben einer groBzlgigen Belichtung des Durchganges auch noch eine
vertikale Blickbeziehung zwischen den Ebenen und geben zum Teil auch
== den Sportlern die Méglichkeit, im Innenraum durch spannende Betonstruk-
L : ' turen zu klettern.
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Am Bahnsteig selbst wurde darauf geachtet, klare und funktionale Strukturen
' zu schaffen, die einerseits einen wirtschaftlichen Nutzen bringen und
andererseits den Bahnsteig so offen und transparent wie moglich machen,
Grundriss Durchgang um die Sicherheit und den Uberblick der Fahrgaste zu gewahrleisten.

2
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Projekt 2

short ways | Shared Space

Einreichteam: Peter Mitterlehner, Philipp Peneder, Carina Ruel | TU Wien

Betreuerteam: DI Polina Petrova, Institut fur Architektur und Entwerfen | TU Wien, DI Maeva Dang und
Mag. arch. Rudiger Suppin, Institut fir Industriebau und interdisziplinare Planung | TU Wien,
DI Sara Foremniak und DI Dominik Suza, Institut fir Tragkonstruktionen | TU Wien,
DI Johannes Kehrer, Institut fir Verkehrswissenschaften | TU Wien
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Schnitte
Bei der Umsetzung des realen Zukunftsprojektes — des Bahnhofs von Minchendorf —
lag der Schwerpunkt der Planungen beim Projekt ,short ways | Shared Space*
bei kurzen, raschen und bequemen Wegeflihrungen. Zusatzlich wird der Bahn- Der Bahnhofsvorplatz wird
hofsvorplatz zu einer ,multifunktionalen” Zone, dem Shared Space, umgestaltet. zu einer ,multifunktionalen”
Auf diesem begegnen sich alle Verkehrsteilnehmer — geben acht aufeinander und Zone, dem Shared Space,
kommunizieren. Der Shared Space soll als neue Begegnungsflache in Miinchen- umgestaltet. Funktions-
dorf fungieren und eine Platzsituation herbeifiihren, bei der sich jeder willkommen technisch lassen sich alle
fuhlt. Der zukiinftige Bahnhof Miinchendorf umfasst eine Flache von rund 800 m2. Raumlichkeiten vom Shared
Ein Viertel der Flache mit rund 200 m2 nehmen die Technikraumlichkeiten der OBB Space aus erreichen.

in Anspruch. Funktionstechnisch lassen sich alle Raumlichkeiten vom Shared
Space aus erreichen.
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Dazu wurde folgendes Konzept zum Bahnhof Minchendorf

ausgearbeitet:

« Einbindung der Linienfiihrung der OBB-Postbusse

+ Schaffung einer Begegnungszone, eines Treffpunktes
fr die MUnchendorfer Bevolkerung

* nachhaltige Nutzbarkeit fur diverse Veranstaltungen
aufgrund des groBen Vorplatzangebotes

e kurze, klare Wegefuhrung fur die Fahrgaste am Bahnhof

» Steigerung des WohlfUhicharakters durch selbst entwickelte
Faserbetonmdbel

Das Konzept des Bahnhofsgebaudes sieht eine geforderte
Abstellflache fur Uber 100 Fahrrader vor. Diese wird flachen-
reduziert mithilfe von doppelstockigen Fahrradstandern
erreicht. Im ErdgeschofB sind Technikrdume und ein Café
fur die Munchendorfer Bewohner untergebracht sowie der
Warteraum mit Kassenautomaten. Die Unterflhrung — bei
jeder Wetterlage trocken vom Warteraum erreichbar — wird
von zwei Brickentragwerken Uberspannt. Aufgrund von
Offnungen an den Bahnsteigen erhalt die Unterfilhrung viel
Tageslicht.
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Projekt 3

Munchendorf ... am Zug

Einreichteam: Desislava lvanova, Michael Konig, Lisa Muller, Christoph Windsperger | TU Wien
Betreuerteam: DI Polina Petrova, Institut fur Architektur und Entwerfen | TU Wien, DI Maeva Dang und
Mag. arch. Rudiger Suppin, Institut fir Industriebau und interdisziplinare Planung | TU Wien,
DI Sara Foremniak und DI Dominik Suza, Institut fir Tragkonstruktionen | TU Wien,
DI Johannes Kehrer, Institut fir Verkehrswissenschaften | TU Wien
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Lageplan

Lastanordnung Bahnsteigdach

Querschnitt

Langsschnitt : Bahnsteigliberdachungen

Ein Bahnhof muss in erster Linie den Bewohnern der Umgebung einen funktionalen,
gesellschaftlichen und gestalterischen Mehrwert bringen. Dieser Mehrwert sieht fir
jede Nutzergruppe unterschiedlich aus. Wahrend den einen ein moglichst kurzer und
schneller Weg zum Zug wichtig ist, kann der Bahnhof flr andere aber auch einen
qualitatsvollen Aufenthaltsort darstellen. Das Zusammenfihren all dieser Winsche und
Anforderungen macht den Reiz dieser Bauaufgabe aus und entscheidet schlussendlich

auch Uber die (soziale) Nachhaltigkeit des Projektes. Die Bahnsteigiiberdachung

Die Bahnsteiglberdachung wird aus einer Wandscheibe entwickelt. Dadurch sind keine wird aus einer Wandscheibe
Stltzen notwendig, die Struktur tragt sich selbst an den vertikalen Auflagerpunkten. entwickelt. Dadurch sind
Durch eine dreidimensionale Verdrehung entsteht eine Regelflache, welche vor allem keine Stiitzen notwendig,
aus schalungstechnischer Sicht viele Vorteile bringt. Eine Aneinanderreihung mehrerer die Struktur tragt sich selbst
gleicher Regelflachen erzeugt eine durchgehende Uberdachung. Zwischen den Einzel- an den vertikalen Auflager-
dachern entsteht eine langliche Offnung, durch diese werden die Bahnsteige natlirlich punkten.

belichtet und der Blick auf den Himmel wird ermoglicht. Trotzdem sind die Dacher
deckend, sodass kein Regen auf den Bahnsteig durchdringen kann. Die Bahnsteig-
Uberdachung wird aus einer Anzahl von Einzelelementen gebildet. Diese werden
nacheinander vor Ort mit einer Schalung gefertigt und dann am Bahnsteig verankert.
Es gibt keine Anfangs- oder Endstiicke, die Uberdachung kann jederzeit verlangert
(oder evtl. auch verkdirzt) werden und sich damit allen Entwicklungen anpassen. Die
Konstruktion wird an den Randern bis auf 10 cm Materialstarke abgemindert, um
einerseits die Tragfahigkeit zu gewahrleisten und andererseits ein maglichst schlankes
Erscheinungsbild des Betontragwerks zu ermdglichen.
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Projekt 4
Menschen und Orte verbinden
Einreichteam: Galina Balezdrova-Krasteva, Karol Bulowski, Milan Pudar | TU Wien

Betreuerteam: DI Polina Petrova, Institut fur Architektur und Entwerfen | TU Wien, DI Maeva Dang und
Mag. arch. Rudiger Suppin, Institut fir Industriebau und interdisziplinare Planung | TU Wien,
DI Sara Foremniak und DI Dominik Suza, Institut fir Tragkonstruktionen | TU Wien,
DI Johannes Kehrer, Institut fir Verkehrswissenschaften | TU Wien

Der Neubau des Bahnhofs MUnchendorf bietet die Moglichkeit, sowohl das wirtschaft-
liche als auch das soziale Potenzial der Ortes weiterzuentwickeln. Der vorliegende
Entwurf wurde besonders durch die Maeklong-Bahn in Thailand inspiriert. Dort reichen
die Marktstande bis zu den Eisenbahnschienen, wobei die Stdnde und deren Vordacher,
wenn ein Zug kommt, zurtickgeklappt werden, sodass der Zug ungehindert vorbeifahren
kann. Das hat uns zu der Idee geflhrt, den Bahnhofsvorplatz als einen Markt zu planen,
wo lokale Produkte verkauft werden. Aus sozialer Sicht sind Mérkte die Kommunikation
fordernde Orte.

Die Schwerpunkte des Entwurfs sind die Uberdachung und die Larmschutzwand des
Bahnhofs. Die zwei Bahnsteige haben die gleichen symmetrischen Konstruktionen.
Larmschutzwand und Uberdachung werden miteinander verbunden und als Faltwerk-

konstruktion ausgefiihrt. Die Faltwerkkonstruktion besteht aus sechs Teilen, um eine Die Faltwerkkonstruktion
leichtere und effektivere Baudurchfilhrung zu ermdglichen. Die Konstruktion ist symme- besteht aus sechs Teilen,
trisch, die Teile wiederholen sich, und es gibt schlieBlich nur drei verschiedene Bauteile. um eine leichtere und

Das Tragwerk besteht aus dreieckigen Stahlbetonplatten, die konstante Dicken von effektivere Baudurchfiihrung
180 mm aufweisen, aus sechs senkrechten Verbundstiitzen und aus dreieckigen, vorge- zu ermdglichen. Die Konst-
spannten Plexiglasplatten. Die Platten sind zu groB, um transportiert werden zu kénnen, ruktion ist symmetrisch,
und werden deshalb nicht als Fertigteile ausgefiinrt. Sie werden auf der Baustelle betoniert. die Teile wiederholen sich,
Die rechteckigen Stahlbetonstiitzen, die sich auf einer Seite der Konstruktion befinden, und es gibt schlieBlich nur
sind Fertigteile und erleichtern das Ein-, Aus- und Umsteigen der Fahrgéste. Aus diesem drei verschiedene Bauteile.

Grund werden nicht nur Zeit und Geld gespart, sondern auch die angenommenen
Parameter erflllt. Die Bahnsteige werden aus Fertigstahlbetonteilen hergestellt. Auch
die Treppen, die die Bahnsteige mit der unterirdischen Durchfihrung verbinden, sind
Fertigteile. Die Wande, der Boden, die Trager und Platten der unterirdischen Durch-
flhrung werden aus Beton B7 (XC4/XD3/XF4/XA1L/SB) gefertigt.

Lageplan
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Studie zur Bewegungsintensitat
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Projekt 5

Zusammen.HALT

Einreichteam: Alexander Hofer, Daniel Jank, Hans-Peter Kaiser, Daniel Mekul | TU Graz
Betreuerteam: Dr. techn. Dirk Schlicke, Institut flir Betonbau | TU Graz
DI Christian Pichlkastner, Institut fir Tragwerksentwurf | TU Graz
DI Michael Cik, Institut fur StraBen- und Verkehrswesen | TU Graz
Christine Peintner, Martina Zeiner | TU Graz
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Lageplan

Aufgrund des dezentralen Stadtebaus von Minchendorf basiert das Konzept auf der
gemeinsamen Nutzung des Bahnhofsgebaudes durch die Gemeinde und die OBB.
Somit ist die Leitidee die Integration des Bahnhofsgebaudes in den Ort. Die gemeinsame
Nutzung kann unabhangig durch einen separaten Eingang fir die OBB reibungslos
erfolgen. Der Bahnhofsvorplatz kann als Erholungsraum gentitzt werden. Der Zugang
zu den Bahnsteigen erfolgt durch eine auBen liegende Treppe. Menschen mit Beein-
trachtigung kénnen den Lift im Bahnhofsgebaude nehmen. Parallel zur Treppe wird fur
die Radfahrer eine Rampe gebaut, um die Unterfihrung ungestédrt nutzen zu kénnen.
Um die Sichtbelastigung der Larmschutzwand auf ein Minimum zu reduzieren, wird das
Gebaude in die Larmschutzwand integriert. Ein nahtloser Ubergang der Larmschutz-
wand zum Gebadude kann somit gut gewahrleistet werden. Dadurch ergibt sich auch
eine gemeinsame absolute Hohe von funf Metern. Es gilt vor allem, die neuen Schall-
schutzwénde schonend in die vorhandene Umgebung zu integrieren und insbesondere
die zunehmend &ltere Bevolkerung aufgrund der demografischen Entwicklung mit ein-
zubinden. Ziel ist es, ein durchgehendes Fassadenbild zu schaffen, bei dem die Bau-
korper ineinander verschmelzen.

Die Bauteile werden in
Modulbauweise erstellt.
Der hohe Vorfertigungs-
grad ermdglicht eine
enorme Passgenauigkeit
und fiihrt zu einer Kosten-
reduzierung durch den
bahneigenen Transport
der Bauteile.

Durch die gemeinschaftliche Nutzung von Bahn und Gemeinde ergibt sich eine
Vielzahl positiver Auswirkungen. Im Wartebereich wird ein kleines Bistro/Café mit
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Uberdachter Terrasse und offenem Ubergang zum unmittelbaren Naherholungsbereich
errichtet, das fUr diverse Veranstaltungen genttzt werden kann. Bewegliche Leicht-
betonsitzgelegenheiten lassen verschiedenste Bestuhlungen zu. Im unmittelbaren
Nahbereich des Bahnhofs ist eine StraBenunterfihrung fur den Kraftfahrzeugverkehr
vorgesehen, von welcher man einen unmittelbaren Anschluss zum Bahnhofsareal hat.
Vor dem Hauptgebaude ist ein Kreisverkehr als Knotenpunkt von Bahnhof, Bussen und
Kiss-and-ride-Zone vorgesehen.

Die Bauteile werden in Modulbauweise erstellt. Der hohe Vorfertigungsgrad ermdglicht
eine enorme Passgenauigkeit und fuhrt zu einer Kostenreduzierung durch den bahn-
eigenen Transport der Bauteile. Das vorherrschende Leitmotiv in der Oberflachenge-
staltung bietet glatter Sichtbeton, welcher sich in s@mtlichen Bereichen des Bahn-
steiges, der Larmschutzwande und Fassaden widerspiegelt, wobei die Larmschutz-
wande durch die Verwendung von Liapor auf der Gleisseite eine divergente, einseitige
Gestaltung erfahren. Die Materialehrlichkeit erstreckt sich hierbei jedoch nicht nur auf
konstruktive Bauteile, sondern ebenfalls auf diverses Mobiliar in Form von Sitzgelegen-
heiten. Eine Auflockerung der Baumassen im Bereich des Hauptgebaudes wird durch
groBzligige Glasfronten erzielt, welche zugleich fiir Transparenz, leichte Ubersichtlich-
keit und Blickbeziehungen zu den Bahnsteiginseln sorgen.
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Projekt 7

Concrete waves

Einreichteam: Gurel Baltali, Csilla Huss, Sebastian Rapposch, Andrea Stecher | TU Graz
Betreuerteam: Dr. techn. Dirk Schlicke, Institut flir Betonbau | TU Graz
DI Christian Pichlkastner, Institut fir Tragwerksentwurf | TU Graz
DI Michael Cik, Institut fir StraBen- und Verkehrswesen | TU Graz
Christine Peintner, Martina Zeiner | TU Graz
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Architektonischer Ausgangspunkt ist die Larmschutzwand und nicht der Bahnhof selbst,
stellt sie doch den eigentlichen Eingriff des Bauprojektes in das Ortsbild dar. Die ge-
schwungene Form symbolisiert den dynamischen Charakter des Unternehmens OBB.
Die Amplitude der Schwingung nimmt zum Bahnhofsvorplatz, dem Knotenpunkt der

Bewegungsabléufe, hin zu. Egal an welchem Punkt der Nutzer an die Larmschutzwand Ausgefiihrt wird die Larm-
stoBt, unbewusst leitet ihn deren dynamische Form zum Eingang. Die Dynamik der schutzwand in einem auf
Larmschutzwand setzt sich in weiterer Folge in den Vordéchern sowie den Bahnsteig- Spritzbeton basierenden
déchern fort. Letztere verfigen tber organisch anmutende Stitzen mit stark elliptischem Lowtech-Verfahren, bei dem
Grundriss, sodass in Querachse zum Gleisverlauf ein hoher Grad an Transparenz erreicht trotz der UnregelmaBigkeit
wird. Ausgefiinrt wird die Larmschutzwand in einem Spritzbeton-Verfahren, bei welchem der Form einzig die FuBpunkte
vertikale Glasschlitze integriert werden, die den dynamischen Charakter betonen und der I-Trager, welche als Scha-
Durchblicke zu den Bahnsteigen erlauben. Das Bahnhofsgebaude, welches sich an die lungs- wie auch Bewehrungs-
Riickseite der Larmschutzwand schmiegt, bietet Platz fir die bendtigten Technikraume, trager fungieren, angepasst
einen Warteraum, Gastronomie sowie eine Bike-Base. Begrlinte Higel strukturieren werden miissen.

den Bahnhofsvorplatz und verleihen diesem hohe Aufenthaltsqualitéaten. In direkter Nahe
zum Eingang befinden sich die Haltestellen des Busverkehrs, Fahrradabstellplatze sowie
Kiss-and-ride-Parkplatze, in etwas weiterer Entfernung die Park-and-ride-Parkplatze.

Ansicht
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Konstruktion Larmschutzwand
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Projekt 8

OBEN

Einreichteam: Sabrina Hofer, Viktoria Kleinrath, Benno Larch, Isabel Messner | TU Wien

Betreuerteam: DI Polina Petrova, Institut fur Architektur und Entwerfen | TU Wien, DI Maeva Dang und
Mag. arch. Rudiger Suppin, Institut fir Industriebau und interdisziplinare Planung | TU Wien,
DI Sara Foremniak und DI Dominik Suza, Institut fir Tragkonstruktionen | TU Wien,
DI Johannes Kehrer, Institut fir Verkehrswissenschaften | TU Wien

Die Bewohner aus Minchendorf sind sich einig: Es braucht einen neuen Treffpunkt.

Ein simples Bauwerk mit hohem Wiedererkennungswert, das schnell und ressourcen-
schonend errichtet werden kann und einen attraktiven Raum fir alle schafft. Die Analyse
des Grundstickes zeigte, dass der Bauplatz einen sehr hohen Grundwasserpegel von

-1,5 m aufweist, was ein Bauen in die Tiefe erschwert.
Ein Tragwerk aus biege-

Die architektonische Idee ist, eine Uberfuhrung statt einer UnterfGhrung zu schaffen. steifen Rahmen und Vier-

Di.e V\./ichfrige Achse gler Bahnggsse wird fortgerhrt. Der B.Iiclf auf die L&rmschutzwand endeeltréigern bietet eine
wird in diesem Bereich symbolisch ausgeschnitten und mit einem verglasten Baukdrper wirtschaftliche Losung
betont. Ein positiver Nebeneffekt dieser groBflachigen Verglasung ist, dass man, schon mit Stahlbeton

bevor man den Bahnhof betritt, erkennen kann, ob der Zug bereits eingefahren ist. Zudem wird das Gebéude

In 9,5 m Héhe Uiber den Gleisen wird eine Box positioniert, die den Bahnhof beinhaltet groBtenteils mit Fertigteil-
und gleichzeitig die Uberfiihrung bildet. Das Geb&ude Uiber den Gleisen schafft eine elementen erbaut.
Bahnsteigliberdachung von 16 m. Die Uberfiihrung schlieBt Angstraume aus, die in —

dunklen Tunnels entstehen, und erhoht die Aufenthaltsqualitat und Benutzerfreundlichkeit

des Bahnhofs, besticht mit Sonnenlicht, Ausblick und einem Geflhl der Weite. AuBerdem

wird die zuvor angesprochene Grundwasserthematik umgangen.




zement + beton 5_14

Querschnitt

Langsschnitt

Fassadenkonzept

Die Hauptidee der Bahnhofsbox ist, einen gemeinsamen Platz zu schaffen, der von
allen genutzt wird. Neben einer neuen Wartezone fur Bahnfahrende wird auch ein
Treffpunkt fUr die gesamte Gemeinde geschaffen. Die Bandbreite an Nutzungsmog-
lichkeiten reicht weit. So kann man den Bahnhof flr diverse Events anmieten oder
sie dort abhalten.

Das Projekt ist sehr wirtschaftlich. Eine Uberfiihrung ist wesentlich glinstiger als eine
UnterfUhrung. Teure Erdbewegungsarbeiten, Grundwasserhaltungsarbeiten und auf-
wendige StutzmaBnahmen sind nur einige Beispiele der Ersparnisse. Ein Tragwerk

aus biegesteifen Rahmen und Vierendeeltragern bietet eine wirtschaftliche Losung mit
Stahlbeton. Zudem wird das Gebaude gréBtenteils mit Fertigteilelementen erbaut. Die
in Vorproduktion und in Serie hergestellten Bauelemente reduzieren Herstellungskosten
und kdnnen Uber die Bahnstrecke angeliefert werden. Wegen der maximalen Lange
von 8,5 m kann auf teure Sondertransporte verzichtet werden. Ein weiterer Vorteil der
Fertigteilelemente liegt in der Zeitersparnis. Das Installieren kann in einer kurzen Bauzeit
erfolgen. AuBerdem werden auf dem Flachdach des Bahnhofs Solarzellen installiert,
welche den Bahnhof mit Strom versorgen und zuséatzlich als mogliche Einnahmequellen
fur Gemeinde und/oder Bahngesellschaft dienen kénnen. Ein ausgewahltes Verkehrs-
konzept schafft ein neues Mobilitatszentrum fur alle Verkehrsteilinehmer.

Der Bahnhof kann schon von Weitem gesichtet werden. Er bietet nicht nur einen
wirtschaftlichen Wert, sondern kénnte das neue Wahrzeichen und Kulturzentrum
der Gemeinde werden.

]
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Fassadenschnitt
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Projekt 10

Munchendorf, Comin’ Home

Einreichteam:

Betreuerteam:
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Querschnitt
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Thomas Schlappal, Andras Vernes | TU Wien

DI Polina Petrova, Institut fur Architektur und Entwerfen | TU Wien, DI Maeva Dang und
Mag. arch. Rudiger Suppin, Institut fur Industriebau und interdisziplinare Planung | TU Wien,
DI Sara Foremniak und DI Dominik Suza, Institut fir Tragkonstruktionen | TU Wien,

DI Johannes Kehrer, Institut flr Verkehrswissenschaften | TU Wien
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Die Tragwerksplanung
umfasst die Vorplatz- und
Bahnsteigiiberdachung
und die Unterfiihrung. Die
Uberdachungen zeichnen
sich durch Faltwerke aus
Stahlbeton aus.
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Munchendorf als Standort des Bahnhofs und als Kleinstadt mit hohem prognostizierten
Wachstum und dem Ausbau der Pottendorfer Linie ist mit einem signifikanten Bauwerk
zu begegnen. Der Bahnhof wird sich zu einem neuen Knoten im Dorf entwickeln. Der
Dorfbahnsteig wird der zentrale Umschlagplatz der Gemeinde. Ein Verweilen dort wird
bei vielen Anldssen zu einem wiederkehrenden Austausch zwischen den Bewohnern
fGhren. Der Bahnhof ist nicht nur ein Ort des Pendelns, er erhélt einen Mehrwert.

Die vorgegebene 5 m hohe Schallschutzwand verhindert die — fir das menschliche
Wohlbefinden wichtige — Sicht auf den Bahnhof. Deshalb wird im Stationsbereich

die Schallschutzmauer aufgebrochen und raumlich versetzt. Ein-/Aussichten auf den
Bahnsteig bzw. in das Umfeld des Bahnhofs werden moglich. Um die Bevolkerung

vor den Emissionen aus den in schalltechnischer Hinsicht maBgebenden Hochge-
schwindigkeits- bzw. GUterzligen zu schitzen, werden die versetzten Elemente Uber-
lappend ausgefuhrt. Der Schallschutz wird in die Elemente des Bahnhofs integriert.
Am Bahnsteig wird dieser in kleinere Segmente gefaltet und reagiert in einer adaquaten
Art auf die Kleinteiligkeit der Dorfstruktur. Die GroBmaBstéblichkeit des Bahnsteiges
wird heruntergebrochen auf den lokalen Warteplatz.

Die Schallemissionen aus den Hochgeschwindigkeits- bzw. Giterztgen, die die mittleren
Bahngleise benutzen, werden an jeder Stelle durch 5 m hohe Schallschutzelemente
absorbiert. FUr Emissionen aufgrund des Schienenverkehrs auf Gleis 4 wird ein unter-
geordneter Schallschutz errichtet. Die Roll- und Bremsgerausche werden nah an der
Quelle absorbiert. Dies wird durch Gleisabsorber, die zwischen den Betonschwellen
angebracht werden, und 75 cm hohe Schallschutzwande gewahrleistet. Die Tragwerks-
planung umfasst die Vorplatz- und Bahnsteigtiberdachung und die Unterflhrung. Die
Uberdachungen zeichnen sich durch Faltwerke aus Stahlbeton aus. Das asymmetrische
Faltwerk der Vorplatziberdachung ist einseitig mit der Schallschutzwand verbunden,
wodurch die horizontale Aussteifung gewahrleistet ist. Auf der Dorfseite verjiingt sich
das Faltwerk aus asthetischen Grinden auf bis zu 10 cm. Aufgrund der aus der Geo-
metrie resultierenden hohen Steifigkeit entsteht kein Nachteil in statischer Hinsicht.

Grundriss Unterfihrung
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Projekt 11

Mountain Experience

Einreichteam: Adham Elghalban, Pia Mandahus, Raya Penkova, Gergana Todorova | TU Wien
Betreuerteam: DI Polina Petrova, Institut fir Architektur und Entwerfen | TU Wien, DI Maeva Dang und
Mag. arch. Rudiger Suppin, Institut fur Industriebau und interdisziplinare Planung | TU Wien,
DI Sara Foremniak und DI Dominik Suza, Institut fir Tragkonstruktionen | TU Wien,
DI Johannes Kehrer, Institut flr Verkehrswissenschaften | TU Wien

€ Bei der Planung der Bahnstation in Minchendorf wurde besonders auf die
"l Umgebung geachtet, besonders auf die gro3en, unverbauten Flachen des

= schdnen Landschaftsraums. Um eine Begrenzung durch Wande von Gebauden

‘\.\ zu vermeiden, wurde die Entscheidung getroffen, ein Gesamtbild zu entwerfen.
A Hauptidee wahrend der ersten Phasen der Projektentwicklung war es, die

= I gesamte Umgebung auszunutzen und ein einheitliches Bild von Landschaft,

o= Bahnhof und Larmschutzwand zu schaffen. Durch mehrere, verschiedene

@ ™~ Modelle wurde der richtige Weg gefunden, um dies zu ermdoglichen.
[

[}

Die erste Entwicklungsphase war das Einfuhlen in die Landschaft. Die Vorstellung
ay eines Berges inspirierte, um die Erlebnisse der Natur darzustellen. Beim n&chsten
Entwurfsschritt wurden sowohl die Integration von Schallschutzwand, Raum und
Uberdachung als auch das Raumprogramm in die gesamte Landschaft eingefiihrt.
Fur die Betonung der Landschaft wurden teilweise begehbare Flachen des
Dachs entworfen, um das Erleben von schénen Konstellationen von Raum

! darzustellen.
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Wie kann der gewo6hnliche Weg des Pendlers besser und interessanter gestaltet
werden? Was interessiert den Touristen, der zuféllig an MUnchendorf vorbeifahrt?
= Was bringt das Projekt den Bewohnern, die den Zug selten benutzen, und was
braucht die jingere Generation?

W =

Lageplan
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Auf all diese Fragen antwortet das Projekt ,Mountain Experience mit der Planung
eines offentlichen Begegnungsorts fur die Bewohner. Nicht nur eine Bahnhofs-
station wird geboten, sondern auch eine Vielzahl von anderen unterschiedlichen
Nutzungsmaglichkeiten, wie zum Beispiel Grillstationen, eine Freiluftbibliothek
oder einfach Entspannung auf der grinen Wiese. Die Bewohner haben die
Maoglichkeit ein paar Sonnenstrahlen zu tanken oder sich einen Kaffee zu génnen.
Das Projekt lasst die starke Grenze zwischen den Feldern und dem Dorf ver-
schwinden und schafft eine neue Ganzheit.

Das Ziel ist die Schaffung eines neuen Wahrzeichens fir Minchendorf, eine
mdgliche Offnung zur Touristenattraktion, die die Wirtschaft in Miinchendorf
in weiterer Zukunft fordern wird.

Dachaufsicht

Die innovative Bogen-

konstruktion, die die
ganze Uberdachung trégt,
ermdglicht die Schaffung

eines neuen grundriss-
freien Mehrzweckraums.

Bogenaufteilung
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